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Fuvarpiaci korkep masfel ev Covid-19 utan

Tavaly év végén elindult egy fellendiilés a nemzetkozi fuvarpia-
con, és ez még az elsé negyedévben is érezhetd volt. De vajon
kitart-e ez egész évben vagy visszaall a korabbi helyzet? Es mi a
helyzet a fuvardijakkal? A magyar és a nemzetkozi piac elemzé-
sével ezekre a kérdésekre keressiik a valaszokat.

2020-ban a jarvany hatasara a fuvarpi-
ac siralmas helyzetbe ker(ilt. Kevés volt a
megrendelés, a teherautok alltak, sok kis-
véllalkozas cs6dkdzeli helyzetbe kertilt. A
piac csak 2020 6szén normalizalodott va-
lamelyest, aminek a hatdsa 2021 elején is
érezhetd volt.

A koronavirus elleni oltasnak kdszénhe-
téen a gazdasagi elemz8k optimistan all-
nak a 2021-es évhez, és gazdaségi fellen-
dilést josolnak Eurdpa-szerte. Nos eddig
Ugy tlnik igazuk van, az elhtizédé harma-
dik hullam ellenére.

Vélsag el6tti allapotban

a nemzetkdzi fuvarpiac
A fuvarpiac elemzéséhez a TIMOCOM fu-
varpiaci barométer adatait néztiik meg. (A
barométerr6l mar sokszor irtunk, de aki
lemaradt réla, keretes irasunkban elolvas-
hatja, hogyan miikédik.) A barométer a
gazdasagi elemzdket igazolja. Azt mutat-
ja, hogy eurdpai szinten egyre nagyobb a

fuvar kereslet. Az eurdpai aru-raktér arany
75:25 koril van, azaz haromszor annyi arut
kéne elszallitani, mint amennyi szabad rak-
teret kinalnak a fuvarozok.

Igazabol ez csak részben j6 hir. A mos-
tani fuvarozéhianyt a jarvany miatt lecsok-
kent kamionpark és a kissé emelkedd ipari
termelés okozza. A szakért6k a megnéve-
kedett keresletért az EVER Given hajo bal-
esetét is okoljak. Meglatasuk szerint a bal-
eset hozzajarult a kdzuti aruszallitas iranti
kereslet novekedéséhez, mert a kik6t6k
felé tarté arutdmeget nem lehet egyszerre
gyorsan elszdllitani. A lemaradas ledolgo-
z&sat az is neheziti, hogy a raktarak befo-
gadoképessége korlatozott. A szabad rak-
terek hianya miatt néttek a szallitasi dijak.

Javul a belféldi kereslet,

de még nem az igazi
2020 elején a belféldi fuvarozas 25:75-6s
aranyt mutatott, azaz harmadannyi meg-
bizés volt, mint Gres autd. A Covid-19 ér-

TIMOCOM fuvarpiaci barométer mikddése

A TIMOCOM fuvarpiaci barométer alapjan 6sszehasonlithatd az elérhetd széllitdsi megbizdsok
mennyisége a szabad kapacitdsokkal. EbbGl kijén egy ardnyszam, ami megmutatja, hogy az adott
pillanatban mibdl van t6bb: széllitandd drubdl vagy (res raktérbdl. A fuvarozok szempontjabol az
a jobb, ha a szallitandd druk mennyisége a nagyobb. De nem sokkal, csak épphogy annyival, hogy
valogathassanak a megbizdsok kozill. Ha kevés a szallitand6 dru és sok az (ires raktér, az letori a
fuvardijakat, a fuvarozok fillérekért véllaljdk el a szdllitdsokat.

A TIMOCOM barométerével az adatokat Eurépa bdrmely orszagdval kapcsolatban megnézhetjik.
Példaul kikereshetjiik, hogy milyen a rakomanyok és felajanlott {ires rakterek ardnya német-magyar
vagy magyar-német viszonylatban, vagy barmelyik masik két orszdg kozott. Az adatok percrdl-perc-
re véltoznak, a program mindig az éppen elérhetd ajénlatok alapjan szamolja ki a pillanatnyi ard-
nyokat. Minél nagyobb a forgalom egy adott orszaggal kapcsolatban, anndl pontosabbak a szdmok.

EU-EU szallitasok a TIMOCOM adatai alapjan
Eurdpai aru-rakiér arany %-ban
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keztével aprilis-majusban 10:90 aranyos
mélyreplilés kdvetkezett. 2020 nyarara
a fuvarpiac kiegyenlit6détt, 49:51 aranyt
mutatott, de ez nem tartott sokaig. Ahogy
2020 év végén, jelenleg is 33:67 a HU-HU
aranyszam. Azaz még mindig kétszer any-
nyi (res autd van, mint szallitandé aru. A
belféldi fuvarozas visszatért a jarvany elét-
ti, azaz a 2019-es allapotaba. Nincs jobb
helyzetben, mint a jarvany elétt, de leg-
alabb rosszabban sem.

Magyar export, import
széllitasok
Nemzetkdziben sem allunk valami fénye-
sen. A Magyarorszagrol induld vagy ide
tarté fuvarok ardnyszama is visszatért a
jarvany el6tti allapotra. A 2020-as évnél
szerencsére tébb a megbizéds. A HU-EU
arany 10:90, az EU-HU arény 33:67. Ez
mindkét iranyban rendkivil er8s fuvarozdi
tulkinalatot mutat, ami évek éta nem valto-

zik.

Nézziik meg, hogy a legfontosabb keres-
kedelmi partnereinknél hogyan alakulnak a
rakomany-raktér aranyok!

Szlovakia: 2021. majus végén a HU-SK
rakomany-raktér arany 15:85. Ez erés ma-
gyar fuvarozoi tulkinalatot jelez, amit az is
okoz, hogy az elmult honapok kereslete a
2019-es szint alatt maradt. Aprilis kozepé-
tdl 1athat6 egy minimdlis javulas, de az sem
sok. A szlovak-magyar megbizasok aranya
33:64. Ez a sz&m azért érdekes, mert a ta-
valyi masodik félévben honapokig kétszer
annyi volt az importigény, mint a szabad
fuvarozéi kapacitas. 2021 év elejére a SK-
HU piac kiegyenlitédott, kbzel azonos volt
a rakomany-raktér arany. Azéta szinte al-
landésult az a helyzet, hogy kétszer annyi
a szabad aut6, mint amennyi arut szallitani
kell.

Romania: Tavaly nyaron a magyar-
roman vonalon szépen kiegyenlitédott a
fuvarpiac: 42:52 volt. Ev végére viszont
nagyon lecsékkent a szallitandd aruk meny-
nyisége, s jelenleg csak 10:90 az arany. Ez
jéval kevesebb szallitandd arut jelent, mint
amennyi 2019-ben volt. Romaniabél négy-
szer annyian szeretnének fuvarozni Ma-
gyarorszagra, mint amennyire lehet6ség
van (RO-HU 20:80).

Lengyelorszag: A kivitelnél az arany-
szam 10:90, azaz kilencszer nagyobb a
szabad fuvarkapacitas, mint amennyi arut
kell szallitani. Ez nem tul fényes adat, de
megegyezik az elmdlt 2 év szamaival.
A lengyel behozatalnél viszont 65:35 az
arany, ami csaknem kétszer annyi rako-
manyt jelent, mint amennyi szabad fuvaro-
z6i kapacitads van. Az import megbizasok
széma biztatd, béven a 2019-es szint fe-
letti.

Ausztria: ha arr6l beszélink, hogy a
fuvarpiac eurdpai viszonylatban a 2019-es

Belfoldi szallitasok a TIMOCOM adatai alapjan
Belftldi aru-raktér arany %-ban
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szintet hozza, akkor ez alél a magyar-oszt-
rak fuvarozas sem kivétel. Hozzuk a szo-
kasos aranyt: magyar-osztrak vonatkozas-
ban négyszer annyi a szabad raktér, mint
a széllitand6é aru (HU-AT 20:80). Ebben
sajnos nincs javulas évek o6ta. Viszont a be-
hozatalnal a fuvarpiac jelenleg kiegyenlitett
képet mutat (AT-HU 49:51).
Franciaorszag: A 2020 végi 30:70-es
arany utan idén visszatért az elmult évek-
ben megszokott év eleji keresletcsokke-
nés. A kivitelnél az arany 10:90, vagyis
tébb, mint kilencszeres fuvarozéi tulkinalat
van A FR-HU arany sem mutat szebb ké-
pet. Ez nem tlinik tul rézsasnak.
Németorszag: A vilagjarvany ellenére a
tavalyi évet elég sok megrendeléssel zar-
tdk a magyar fuvarozék (HU-DE 49:51).
2021 év elejére viszont jelent6sen lecsok-
kent a széllitandd aruk mennyisége. Ta-
vasszal elindult valami pozitiv valtozas, de
a HU-DE aranyszam még mindig 22:78-at
mutat, azaz sokszoros fuvarozéi tulkinala-

tot. A 2019-es évnél mindenesetre jobbak
ezek a szamok.

Hullamvasuton az Uzemanyagar

A fuvarpiac kedélyeit nemcsak a vilagjar-
vany és a valtoz6 gazdasagi teljesitmény
borzolja, hanem a hullamzé lzemanyag-
arak is. 2020-ban a gazolaj marciusi 406
Ft/l-es ara juniusra 326 Ft/l-re csokkent.
2021 januérjaban 387 Ft/l-es arral indult
a piac, jelenleg pedig a 438 Ft/l-es arnél
tartunk. Az Uzemanyagar folyamatos val-
tozédsa nem feltétlen tesz jét a fuvarpiac-
nak. Az Ggyfelek ugyanis nem szeretnek
havonta emelked6é fuvardijjal dolgozni.
Pedig nem nagyon van més lehet6ség,
mint emelni. Uzemanyag nélkil nem megy
az auto.

Noévekvd fuvardijak

A fuvardijak a virushelyzet ellenére emel-
kedtek. 2021 els6 negyedévében az at-
lagos eurdpai fuvardij 1,57 eur6 volt. Ez

ESZ-95 dlmozatlan motorbenzin
Gazolaj

Keverék
V LPG autdgaz

UZEMANYAGARAK 2021. jinius 1. és janius 30. kozott alkalmazhato

430 Ft/l
438 Ft/l
469 Ft/l
266 Ft/l

Ha a személyi jovedelemadé torvény
hatilya ala tartozé maginszemély az
il yagkoltséget a kozl yben
szerepld arak szerint szamolja el,
nem sziikséges az iizemanyagrol
szamlit beszerezni.

Mit gondol a Fuvarlevél iijsag a vilagrol?
Az emberek, az allamok, a varosok, a vallalkozasok az egész vilagon szeretnének életben maradni és jol élni.
A Fuvarlevél ujsag hitvallasa egyszer(i: tdmogatunk mindent, ami végs6 soron ezt a tllélést szolgélja, és el-
lenzlink mindent, ami ezzel ellentétes. Nem tartozunk semmilyen politikai irdnyzathoz, de helyesliink minden ésszer(

kezdeményezést, barmilyen oldalrdl j6jjon is az.

Hitvallasunk: A tudas biztonsagot ad. Ezért vilagos valaszokat adunk homalyos jogszabalyok helyett,
hogy olvaséink biztonsagban legyenek a hatésagoktol. Uj szakmai hireket adunk, hogy olvaséink biztonsag-

ban legyenek a piacon.

A fuvarozé vallalkozok olyan emberek, akik munkat adnak az alkalmazottaiknak, eltartjak a csaladjukat, és adét
fizetnek az &llamnak. Cserébe joggal elvarhatjak, hogy az llam jéindulatu odafigyeléssel haritson el az utjukbdl minden

folosleges akadalyt, ami boldogulasukat akadalyozza.

A soférok is keményen dolgoznak a kdzutakon , kezilk alatt nagy értéki jarmivekkel és sok ember életéért valo
feleldsséggel. Ok is eltartjak a csaladjukat, ahelyett, hogy segélyért alinanak sorba. Ezért minden tiszteletet megérde-

melnek.

Fuvarpiaci korkép masfél év
Covid-19 utan

Trarrtalom

Onok kérdezték... Elkésett behajtasi

engedély: mit tehetiink?

Durvan emeltek egyes
6nkormanyzatok a behajtasi
engedélyek dijan

Utdij és ipar(izési ad6

TSM birsag jott
- mit kezdhetiink vele?

Kivonjak a forgalombél az autét,
ha nem iratjuk at idében

Forgalombol kivonas e-papirral

Teherauté mozgatasa
miiszaki nélkiil

O WO N (U

Meghiusult fuvarnal
ki mit fizessen?

Futarral is visszakiildhetjiik
a szlovak OBU-t

Adomentesség
25 év alatti fiataloknak

Nem a vizsgarendszer teszi
hatékonyabba a fuvarozast

Onok kérdezték... Modosithaté-e
a munkaszerzédés
visszamendleg?

Forgalomkorlatozasok
2021. julius

Osztrak tulsulybirsag

16

Hirek

16

BiReg: fejlesztést javasolnak
a logisztikai cégek

Viszlat viaTOLL, jon az eTOLL!

19

Hogyan valasztanak fuvarozé6t?

Hogyan keészitsiink munkaidd-
nyilvantartast, ha furgonozunk?

Kinek kell rakodni papiron, és ki,
hogyan szokott a valo életben?

Onok kérdezték... Menetlevél
mindig legyen az autén!

Le kell-e takarni a rakomanyt?

24

Arcélek a mindennapokbdl
- a vezetd

26

Konténeres szallitas:
nem rossz lizlet, de kevesen
foglalkoznak vele

Kiadd, szerkeszt6ség: Uj Média Kit.

Cim: 8800 Nagykanizsa, Csengery 0t 22.

Fészerkeszt6: Romvari Orsolya

Ugyfélszolgélat:Tel.: (06—20) 42-300-42

E-mail: info@ujmedia.eu
Olvasdi kérdéseket, megjegyzéseket
telefonon vagy e-mailben vérjuk.
Nyomda: Gura Nyomda, Zalaegerszeg.
Tel.: (92) 599 464, ISSN 1788-1218



A

Eurdpai fuvardijak 2021 elsé negyedévében, utvonalanként. Feketével az odauton, mig pirossal a visszatton elérhet6 dijakat latjuk.

kb. 0,2%- os fuvardij emelkedést jelent
2020 utolsé negyedévéhez képest. Gaz-
dasagi elemzék szerint a fuvardijak idén
is folyamatosan emelkedni fognak, és
2021 végére elérhetik a kilométerenkénti
1,087 -1,155 eurét. Ez utvonaltél fliggéen
2,5-9%-0s ndvekedést jelenthet.

A fuvardijak emelkedése mdgott nem
csak az all, hogy emelkedik az lzem-
anyagar és az eurdpai gazdasag kezd fel-
ébredni a vilagjarvany okozta sokkbol. Ez
ennél dsszetettebb kérdés.

A fuvardijakat példaul az is befolyasol-
ja, hogy van-e visszfuvar. A pandémia
miatt a megélhetésért kiizd6é fuvarosok
rakényszeriltek arra, hogy akkor is el-
véllaljanak egy fuvart, ha visszafelé (res
jarat van. Ez az odautnal fuvardij emel-
kedéshez vezet, hiszen az Uresjarat kolt-
ségeit is fedezni kellett. A masik oldala a
dolognak az, hogy a visszautra vonatko-
z6 dijak atlagosan 0,3 euré/km 8sszeggel
csokkentek.

A Brexit is hozzajarul a fuvardijak
emelkedéséhez. A megnévekvd admi-
nisztracios terhek, a szigord jarvanyigyi
szabalyok és a vamellendrzés visszave-
zetése miatt sok fuvarozé ink&bb lemon-
dott arrél, hogy az Egyesilt Kiralysagba
szallitson. A kiesett bevételt a megmaradt
fuvardijakbdl kell fedeznilk. Akik mégis

www.fuvarlevel.hu

véllaljdk az angliai fuvart, csak az elsé
negyedévben 1,3%-kal emelték a fuvar-
dijat. Eves szinten ez kb. 5%-0s emelke-
dést jelent majd.

Iranyt mutat

a német modell
Németorszdg mar a kezdetektdl gyorsan
és hatékonyan kezelte a jarvanyt. It kisebb
gazdasagi karokat okozott a koronavirus,
mint a kérnyezd orszagokban. A gyarak
nem alltak le, igy a fuvarmegbizasok sza-
ma sem cs6kkent. Most az export erésebb
a németeknél, mint az import. A beszallitas
aranya ugyanis 1,8%-al cs6kkent a tavalyi
évhez képest.

A németek a cseh autéipar 16 alkatrész
beszallitoi. A Duisburg-Praga utvonalon a
tavalyi évhez képest a fuvardijak 9,8%-kal
emelkedtek (1,42 eurd/km). Az emelkedés-
hez hozzajarult a sof6rok kételezd tesztelé-
se is, és az, hogy a hatarellen6rzések miatt
megndvekedett a hataratiépési id6. Ezek
kéltsége ugy tlinik, fixen beépilt a fuvardi-
jakba.

A Duisburg-Vars6 vonal is dragult. 2020
utolsé negyedévéhez képest a német-len-
gyel vonalon 8%-os fuvardij emelkedés fi-
gyelhet6 meg (1,02 eurd/km). A lengyel-né-
met visszauton azonban 4,8%-kal csékkent
a kilométerenkénti fuvardij (0,98 eurd/km).

Forrds: Ti & Upply elemzés az eurdpai fuvardijakrdl, 2021

Ez az els6 alkalom, hogy igy alakult a hely-
zet. Ezidaig a Varsd-Duisburg vonalon min-
dig magasabbak voltak a fuvardijak, mint a
visszauton. Ennek oka az lehet, hogy a len-
gyel gazdasag gyorsabban éledezik, mint
a német.

Teljesen masként alakulnak a fuvardi-
jak a német-francia oldalon. Itt mindkét
iranyban csokkentek a fuvardijak. A német-
francia vonalon 2,9%-kal (2 eurd/km), a
francia-német vonalon 4%-kal (1,52 eur6/
km). A csokkenést a szigoru jarvanyugyi
intézkedésekések és a francia gazdasag
rossz allapota okozta. De hozzajarultak a
litvan fuvarszervez6k is. A litvan Griteka
széllitmanyozé cég ugyanis 35% kedvez-
ménnyel hirdeti szolgéltatasait a Francia-
orszagbdl indul6 fuvarokra. Az akci6t azzal
magyarazzak, hogy a cs6kkentett fuvardij-
jal csak probaljak elkerllni az Uresjarato-
kat. Viszont ez az akcié mindenkinél letéri
az arakat.

Osszegezve: a fuvardijak emelkedé-
sére a fuvarozéi szakmanak mar j0 ideje
szlksége volt. De a vilagjarvany okozta
“fennakadasok” miatt bekdvetkezett fuvar-
dij emelkedés nem jelenti azt, hogy a plusz
pénz egyenesen a fuvarozdk zsebébe van-
dorol. Egyszeriien dragabb lett a vilag, a
fennmaradashoz pedig elkeriilhetetlen a
fuvardij emelés. Kiraly Viktoria

Elkesett behajtasi
engedely:
mit tehetiink?

Olvasénk behajtasi engedélyt
igényelt az dnkormanyzattol egy
konkrét fuvarra. Am az engedély
nem érkezett meg idében, igy
le kellett mondania a megbizast.
Tébb mint egy héttel a terve-
zett fuvar utdn aztan megjott

az engedély és a dijardl sz6lo
szamla is.

Felvet6dik a kérdés: mit tehe-
tink, ha nem érkezik meg id6-
ben a behajtasi engedély? Még
a dijat is be kellene fizetni?

A behajtasi engedélyezés az oOnkor-
manyzatokhoz tartozik. Az 6nkormany-
zatok sajét hatdskorben, énkorményzati
rendelettel szabalyozzak a behajtasi
engedélyek kiadasat. Igy aztan orszag-
szerte kiilonbdz8 dijakat kell fizetni, és
kilénb6z4 eljarasokkal talalkozunk.

Abban azonban szinte mindegyik ren-
delet megegyezik, hogy a visszatérités
kérdésérdl vagy egyaltaldan nem, vagy
csak szlikszavuan ir. Amit olvasonk te-
het az az, hogy az adott énkorméanyzat-
nél kérelmezi a dij elengedését.

Az elbukott fuvar miatti kart mar csak
pereskedéssel tudnd érvényesiteni. Ha
egy kdzigazgatasi szerv, esetiinkben az
onkormanyzat kart okoz, azért felelds.
Az példaul, hogy az 6nkorményzat a
rendeletben meghatarozott lgyintézési
hatarid6ben nem allitotta ki a behajtasi
engedélyt, egy per soran azt is jelenthet-
né, hogy a birdsdg megallapitia az 6n-
korményzat mulasztasat és az okozott
kar megtéritésére kotelezhetné. Persze
nem valdszind, hogy egy elkésett behaj-
tasi engedély miatt raszannank magun-
kat egy ilyen jogi csortére.

Amit tanécsolni tudunk: az igénylés
elétt nem art ellendrizni, hogy az adott
dnkormanyzat milyen (gyintézési hatar-
id6vel dolgozik. Ez szintén valtozd. Le-
het 8 nap, de akar 30 nap is. A postazas
id6tartama raadasul nem szamit bele az
Ugyintézési idébe.

Ha tehét slirg8sen szikséglink lenne
a behajtasi engedélyre, érdemes kérvé-
nyezni az engedély személyes atvételét.

Bikki Laura
-

Durvan emeltek
egyes onkormanyzatok
a behajtasi engedeélyek dijan

Ugy tiinik, néhany 6nkormanyzat besokallt az 4tmené forgalom
miatt: durvan megemelték a behajtasi engedélyek dijat. Ezt foleg
Budapest vonzaskorzetében tapasztalhatjuk, de egy-két vidéki
telepiilésnél sem art tajékozodni indulas el6tt.

Megteheti az onkormanyzat?

A valasz: igen. Az dnkormanyzatok a sajat
tulajdonukban allé kézutakkal azt csinalnak,
amit akarnak: fakat, virdgokat Ultethetnek
mellé, sulykorlatozé tablakkal és villogé
karacsonyfadiszekkel rakhatjak korbe, sét,
akar katylzhatnak is.

A behajtasi engedélyek dréagitasaval va-
l6szinlleg a 6 céljuk a forgalom visszafo-
gasa, az utak allapotanak megévésa és az
Utfeljitasok koltségeinek elSteremtése. A
szabalyokrol az 6nkorméanyzatok honlapjan
vagy az Onkormanyzati rendelettarban ta-
lalhatunk részeleteket (or.njt.hu). A batrab-
bak pedig egy adott rendelet mellékleteire
gorgetve ijesztd tablazatokat és hajmeresz-
t6 szamokat lathatnak... Nézzlink szét par
teleplilésen!

Az egyik Pest-megyei kdzség nemrégiben
emelt, nem is kicsit. Az eseti behajtas

- 10-24 tonndig 8.000 forint,

- 24 tonna felett pedig 12.000 forint.

(Plusz ugye a haromezer forintos _

Ugyintézési dij.) Heti és havi “bér- ==
let’ nincs, a kdvetkezd fokozat /
az éves engedély. Ennek dija /
tobbszOri ranézésre, pislo-
géasra és hilledezésre sem ||
valtozott: |
- 10-24 tonnanal 240. 000 |
forint,
- felette 360.000 forint. W)

De nyugalom, van kedvez- %
mény! Akinek helyben van a te- N
lephelye, és oda fizeti az |paruze3| =
adoét, 20%-kal olcsébban ussza meg az
utat.

A Balaton-parton sem 6riilnek a teherau-
toknak. Az egyik telepiilésen

- 7,5-22 tonnaig 8.000 forint,

- 22-30 t-ig 25.000 forint,

- 30-35 t-ig 30.000 forint,

- 35-40 t-ig pedig 50.000 forintba kerdl

egy nap(!).

Itt viszont b6kez(ibbek a helyiekkel, szin-
tén telephelyhez és adéhoz kététten 50%
kedvezménnyel szdmolhatunk.

Egy nagyvarosban is hasonlé dsszege-
ket lathatunk: 3,5 tonnatdl 40 tonnaig ara-
nyosan 6t savot hataroztak meg, 4.500-t6!
15.000 forintig terjed a napi dsszeg. It lehet

-7 napra is befizetni a hozzajarulast

(7.650 forint - 30.000 forint),
- 30 napra (10.125 forint - 78.750 forint)
- és 1 évre (67.500 forint - 675.000 forint).

A helyiek szintén szerencsések, hiszen
50% kedvezményt kaphatnak.

Az engedélyeket szinte mindenhol rend-
szémra adjék ki. Tehat 2 kocsinél lehet
szépen 2-vel szorozni. Ha az egyiket nem
tudjuk kiildeni, mert példaul nem ért vissza,
miiszaki baja adddott stb., akkor a masik
csak akkor mehet, ha kinydgtik arra is a
sarcot. Rendszdmot médositani nem lehet.

A kérelmezés is maceras,
nem beszélve arrél, ha
megszegjiik a szabalyokat

A gondot nem is mindig a borsos dijak okoz-
zak. Egy koltdzkddés valdsziniileg egy na-
pos, és belefér még plusz parezer forint.
Az épitkezések, felujitasok is legtébbszér
elbirmak még ennyi plusz kéltséget. De saj-
nos sokszor nincsenek extra napjaink, amig
malmozgatva az engedélyre varunk.

Az engedély kiadésat a Polgarmesteri Hi-
vatalokban kell kérelmezni. S hiaba néziink
kedvesen, altalaban nem szémithatunk vil-
__lamgyors Ugyintézésre: a legtobbszor
- 8 napos, 5 munkanapos hatar-
h idSkkel talalkozunk, de van 8
\munkanapos is. Gondoljunk

,bele, ez majdnem két hét!

\ Ami annyit jelent, hogy egy
| gyors fuvarnal esélyiink
| sincs beszerezni.
Az ellenérzés a Iegtobb
/ helyen a renddrség és a
7/ kozterilet- -felligyelet dolga.
,/ Sajnos elég vastagon foghat
= a ceruzajuk: maganszemélyeknél
200 000 forintig, cégeknél 2.000.000
forintig terjedd birsaggal jutalmazhatnak,
ha benézzilk a szabalyokat.

Ha célforgalomba megyink, akkor min-
denképpen ki kell fizetnlink a hozzajaru-
last. Ha csak azért mennénk at a telepi-
Iésen, hogy levagjuk az utat, akkor nem éri
meg a behajtasi engedélyekkel szérakozni.
(S6t, altalaban ki sem adjak tranzitra.) Egy
10 km-es szakasz autdpdlyan

- J2-ben (kéttengelyessel) 471-638 fo-

rint,

- J3-ban 661-895 forint,

- J4-ben 1.023-1.445 forint, kdrnyezetvé-

delmi kategdriatol figgéen.

Az engedély meg 8 ezer, és két hétig
vami kell ra. Val6szin(ileg éppen az a tele-
pulések célja, hogy ez ne érje meg, s meg-
szabaduljanak a tranzitforgalomtol.

Kis Zsuzsanna

www.fuvarlevel.hu



Az ipariizési adobol évek ota
levonhatjuk az utdijra koltétt pénz
7,5 szazalékat. De vajon mit kell
figyelembe venni: azt a pénzt, amit
befizetiink, vagy azt, amit tényle-
gesen Uthasznalatra forditunk?

A kérdéssel azért érdemes foglalkoznunk,
mert két évvel ezeldtt megvaltozott az Ut-
dijszed6 tarsasag gyakorlata. A kordbbi
években a szolgaltat6 ugy kezelte a feltdl-
téseket, hogy az egy befizetett, de el nem
hasznalt 6sszeg. A szamlan lévd pénz ad-
dig a miénk maradt, amig fel nem hasznél-
tuk. Ha valaki abbahagyta a fuvarozast, és
véget ért a szolgaltatéval valé kapcsolata,
akkor hosszu id utan, de visszakapta a fel
nem hasznalt 6sszeget. Az &ltalanos szer-
z8dési feltételek akkor érvényes szbvege
szerint a két fél kdzotti szerz8dés megsz(i-
nik az utols6 feltdltést kdvetd 5 év utan,

y
Utdij és iparuzeéesi ado

vagy az egyenleg terhére torténd utolsod
Uthaszndlat utén 2 évvel. Ezutén a fel nem
hasznalt egyenleget visszautaltak.

A NUSZ Zrt. altal hasznalt ASZF azon-
ban 2019-ben megvaltozott, a mai széveg
2019.02.03-t6l érvényes. Ebben mar nincs
sz6 a fel nem hasznélt egyenleg vissza-
utaldsarél. A hu-go.hu oldalon is ennek
megfelel6 a folyamatok leirdsa (az &ltala-
nos informéciék menupontban, az egyen-
legkezelés kérdésre adott vélaszok kdzott
olvashat6). Eszerint az Uthasznalo és a
szolgaltatd kozoétti szerz&dés megsz(inik
az utolsé egyenlegfeltdltéstdl szamitott 2
év elteltével. A korabbi gyakorlattdl eltéré-
en a maradék 8sszeget nem utaljak vissza,

azt elkényvelik tgy, mintha elkdltéttik vol-
na Uthasznalatra. ,Az egyedi (thasznalati
folyészamia egyenlege a foly6szamlardl at-
dijként a dijszedd részére atutalasra keril”
— olvashatjuk a leirasban.

Amit tehat az Utdij szamlara befizetiink,
az mar nem a mi pénzink. Azt vissza nem
kapjuk akkor sem, ha nem hasznaljuk fel.
Mashol is talalunk ehhez hasonl6 eljarast,
ilyen a feltéltékartyas telefonok egyenleg-
kezelése is. Ennek megfeleléen a szolgél-
taté ma mar nem a ténylegesen elhasznalt
utdijrél allitia ki a szamlat, hanem régtén a
feltéltott 6sszegrél szamlat kaphatunk. Ezt
tartalmazza az oldalukon olvashato6 leiras
is: elektronikus vésarlds esetén ,KIZA-

ROLAG az egyenleg feltoltésérsl allitunk
ki szamlat. A kés@bbiekben az egyenleg
terhére vasarolt viszonylati jegyekrél, va-
lamint az OBU-val megtett kilométerekrd|
nem kesziil killén szamla.”

Es itt térlink vissza az ipar(izési add
kérdéséhez. Az tdijra koltdtt pénzek visz-
szatéritésérdl a helyi adokrol sz6l6 térvény
rendelkezik. Eszerint levonhaté az adé-
alapbdl a koltségként az addévben elsza-
molt, a belféldén és kilféldén autdpalyak,
autéutak és féutak hasznalataért fizetendd
dijaknak a 7,5%-a (1990. évi C. tv. 40/A. §).
Joggal merill fel a kérdés: azt az &sszeget
vonhatjuk le, amit az elszamolas alapjan
ténylegesen utdijra koltéttlink, vagy azt,

amit befizettiink az Utdijat szedé NUSZ Zrt.
szamlajara?

Allaspontunk szerint ez utébbit kell alkal-
mazni. A helyi adokrol sz6l6 térvény egyér-
telmlen a koltségként elszamolt &sszeget

engedi meg levonni az ad6alapbél. Marpe-
dig kéltséget elszamolni csak a bizonylat
alapjan lehet, bizonylatot pedig nem a fel-
hasznélt, hanem a befizetett 6sszegrdl allit
ki a szolgaltato. Nagy Csaba

TSM birsag. A hideg kiraz téle sokunkat. Sokszor ne-
kink kell kifizetni, és gy érezziik, igazsagtalanul. A

megrendelé mérlegelt, a kapu meg szintén, csak 300
kiléval tobbet. A papirrél lemaradt egy alairas és tar-
sai: ezek sokba keriilhetnek. Nézziink néhany tippet,

merre induljunk egy pocsék mérlegelés utan.

Tudjuk, hiszen mér szinte joga-
szok vagyunk: a belf6ldi helyzet-
re a KASZ (120/2016. Korméany-
rendelet) és a Kkt. (1988. évi .
térvény) vonatkozik.

Ezek szerint mi felellink a jar-
miért és a kozlekedéssel kap-
csolatos szabalyok betartasaért
— igy a megengedett sulyért és
tengelyterhelésért is.

Kénnyen eléfordulhat azon-
ban, hogy nincs rahatasunk
arra, hogy mekkora sulyt raknak
a teherauténkra. Sok esetben
nem is tudjuk ellendrizni a ra-
komany témegét, kénytelenek
vagyunk elfogadni azt, amit a
feladd allit réla. Ek6zben mi vi-
seljik a tulsullyal kapcsolatos
szinte valamennyi felelsséget.

Jél tudjuk azt is, hogy a rako-
dés sorédn a soférnek utasitési

www.fuvarlevel.hu

joga van. O mondja meg a rako-
doéknak, hogy mit és hova tegye-
nek. A rakomany régzitése azért
fontos, mert példaul hegymenet-
ben vagy vészfékezéskor az aru
elmozdulhat, és az eredetileg
j6l megrakott teherauté tengely-
sllyossa valhat. Nem gy6zzik
hangsulyozni: ha a sofér nem
lehet jelen a rakodasnal, akkor
azt vezesse fel a fuvarlevélre és
irassa ala a megrendeld erre jo-
gosult munkatarsaval.

Ezek a szabalyok mindenfé-
le arura érvényesek, legyen az
raklapos, kalodas, gabona, tej
stb. Tehat az dmlesztett és a
nem Omlesztett fuvarozésra is.
Viszont a kett§ kozoétt van egy
oOriasi kllonbség TSM birsag
szempontjabdl. El8szér meg
kell nézniink, hogy ki kapja a

birsagot. Ez pedig nem biztos,
hogy ugyanaz a személy lesz,
mint aki a végén éllja a cechet.
Lassuk hat azt a bizonyos med-
vét!

Mi a kdlénbség,
ha 6émlesztett vagy
nem Omlesztett arut

szallitunk?

Omlesztett 4rukat szallitd fuva-
rozoként vagyunk leginkabb az
erdd feldl, de csak els6 ranézés-
re. Els6, hirtelen, bizakodd ra-
nézésre. llyenkor elvileg a felrakd
feleléssége, hogy mennyit rak fel
a kocsinkra. De ha végiggondol-
juk, mégsem egyszer(i a helyze-
tink. Ablintetés aldl ugyanis csak
akkor mentesulhetlink, ha a felra-
ko az &ssztomegrdl tomegbizony-
latot &llit ki. Ezzel kellene bizonyi-
tanunk, hogy mér a rakodaskor is
tulsulyos volt a jarmd. Csak ilyen-
kor harithaté at a papir kiallitéjara
a birsag. De tegyik a sziviinkre a
keziinket: ki lesz az a tokkellitétt,
aki alairja, hogy: “Igen, 40 tonna
a megengedett éssztémeg, de én
Ugy rakodtam, hogy 43 lett. Nem
olyan nagy baj ez, ne rinydlj, ha-
ladjunk, nyugodtan indulj el, nem
lesz itt semmi géz...”

A mésik probléma, hogy fel-
rakodaskor sokszor nincs mér-
legelés, csak egy nyilatkozatot
kapunk. Sajnos ekkor is hoz-
zank fut be a birsag, hiszen a
szabalyok szerint csak témeg-
bizonylat kiallitasa esetén megy
a csekk a felrakéhoz. De innen
még van lehetdségink a fizetést

atharitani: hiszen eddig arrol volt
sz0, hogy ki kapja a birségot.

Nem dmlesztett aruknél — mi-
vel a szabélyok az 6mlesztett
arukat emelik ki — nem vagyunk
tul rozsas helyzetben. A birsagot
mindenképpen mi fogjuk meg-
kapni, de innen is mehetlink
tovabb, mégpedig ugyanazon
a “sotét” dton, mint amikor az
Omlesztett aruknal kapasbol mi
kapjuk az ejnye-bejnyét.

Nemzetkdzi kitekint®

A nemzetkdzi fuvarozasnal a
CMR szabalyaihoz kell nyul-
nunk. Szintén all az aranysza-
baly: ha a sofér nem lehet jelen
a rakodasnal, vagy nem tudja
ellenérizni a rakomany sulyat,
fenntartasokkal kell élni a CMR
fuvarlevélen. Ezt lehetbleg ne
magyarul tegylk meg, elég jo
“mintékat” talalni példaul angol,
német, francia, spanyol, orosz
stb. nyelveken is (mkfe.hu). Egy
esetleges tulsulybirsagnal ez az
egyetlen esély, hogy atharitsuk
a megbizéra a birsag kifizetését.
Ne feledkezziink meg arrél sem,
hogy fuvarozoként mindig van
tajékoztatasi kotelezettségiink!
Azaz, ha az osztrakoknal elcsip-
nek tllsullyal, akkor el6 kell kap-
ni a telefont és tajékoztatni kell a
megbiz6t.
Fenébe, megjott
a postas a csekkel...

Mérgesek vagyunk: mar megint
mi szivunk, holott van egy t6-

megbizonylatunk 39.700 kilérdl,
a kapundl meg valami csoda

folytdn 40.400 lett belble. Vagy
hidba pakoltuk fel teljesen sza-
balyosan a raklapokat, figyelve
a tengelyekre is (esetleg netalan
még tengelysuly-mérleglnk is
van, ami ezt igazolta), a mérés-
nél mégis megbuktunk. Mit te-
gyunk? Hogyan prébaljuk men-
teni a menthet6t és behajtani a
megrendelén a buntetésiinket,
ha pontosan tudjuk, hogy nem
mi voltunk a hunyo6k?

Els6 dolog: ha tengelysullyal
kaptak rajta, nehezebb dolgunk
lesz. Nem kénny( bizonyitani,
hogy a felraké a hibas, hiszen a
platén belilli suly elosztasaért mi
felellink. Jogi szakérnténk szerint a
tengelyes bintetésekkel azért is
nehéz mit kezdeni, mert a kapu-
kon kivill nincsen hiteles mérés.
De nem lehetetlen.

Az bssztdmeges biintetésekkel
kdénnyebb helyzetben vagyunk,
azokkal mar érdemesebb fog-
lalkozni. Itt ugyanis a szallitble-
Vvél, egyéb okmanyok a felrakéd
részérl mar bizonyithatjak az
igazunkat és sok pénzt spérolhat-
nak meg nekilink. — Emiatt fontos,
hogy ezeket a kérilményekhez
mérten probaljuk mindig kitdltet-
ni a feladéval — magyardzza jogi
szakérténk. — Ez nagyon fontos
lehet példaul egy gabonaszallit-
manynal vagy egy tejes tartalyko-
csinal. A papirok igazoljak, ezek-
kel bizonyithat6, hogy mekkora
volt a tényleges suly. Volt példaul
egy Ugyfelem, aki rendszeresen
buzat szdllitott. A feladd kanalas
géppel emelte a jarm(ire a buzat
és pontosan tudta, hogy hany

kg egy kanélnyi gabona. A suly-
igazolast is ez alapjan allitotta ki.
Szerencsétlen fuvarozét mégis
megblntették az 6ssztdmeg mi-
att. Ebben a helyzetben sikeresen
hivatkoztam arra, hogy a sulyiga-
zolast a felrakd adta ki, igy fuva-
rozonk kélthette masra a birsag
Osszegét.

Meg lehet Uszni?

Amikor megkapunk egy birsag-
hatérozatot (6ssztdbmegeset
vagy tengelyeset), akkor harom
lehetdségiink van. Ezek els6
kanyarban ingyenesek, illeték-
mentesek.

- Prébdlunk megegyezni a
megrendeldvel: ez a legjobb
megoldés, ha sikeril, boldo-
gok vagyunk.

Kimentjik magunkat mér-
legjeggyel, sulyigazolassal
stb. Ha a hatdséag elfogadja,
megusztuk az ugyet. Plusz-
ban nyugtadzzuk, hogy sze-
rencsés a csillagjegyink.

Ha ez nem elég, bizonyita-
si inditvannyal prébalhatjuk
menteni a menthetét. Ez
lesz a legnehezebb. It el6
kell adni a tényeket, ame-
lyekkel a hatésag meggydz-
het8, hogy nem mi voltunk a
hibasak. GPS, tachogréf, a
megrendeld egyéb igazola-
sai stb. Mindent be kell vet-
nink, de tapasztalatok sze-
rint ezek legtdébbszér nem
elegendfek.

Ha nem jartunk sikerrel és
elutasitigk a kérelmiinket
— sajnos ez a leggyakoribb

—, mehetiink a fellebbezé-
siinkkel a birosagra (Erre
30 napunk van.) Persze ez
mar nem lesz ingyen, sét...
Az illeték a birsag minden 10
ezer forintja utan 400 forint,
de minimum 5 ezer, maxi-
mum 500 ezer forint. Egy
atlagos, 300 ezer forintos bir-
saggal szdmolva ez 12 ezer
forint. Erre jon az (gyvéd,
jogtanacsos dija, ha ilyen
jellegli  segitséget kériink.
Pluszban reménykedhetiink,
hogy példaul szakértére nem
lesz szlikség, mert azért mér
szinte aranyroggel kell fizet-
ni.
Orék szabaly: mindig,

mindent bizonyitani kell

Leginkdbb olyan rakomanynal

jarhatunk sikerrel, ahol tudjuk bi-

HIRDETES

zonyitani, hogy a teherauto a fel-
és lerakodas kozétt sehol sem
allt meg az 5 raklap csempével,
aminek ismert a tdmege. Ugyvé-
dink példaul tachograf adatok-
kal, GPS koordinatakkal gy8zte
meg a birésagot, hogy a felraké
volt a hibas. Megfeleléen felra-
kodtak, az dssztdémeg mérlege-
Iés nélkl is rendben volt. Hiszen
raklapos arunal pontosan ki le-
het szdmolni a rakomany stlyat,
és a tengelyterhelést. Mégis ho-
mokszem csuszott a gépezetbe,
par szaz kildval tullépte a jarmd
a megengedett ssztémeget.

De bizonyitani lehetett, hogy a
sofér masutt nem llt meg, nem
tankolt, emiatt nem lehetett plusz
suly a kamionon. A fuvaroz6
szerencséjére itt a megrendeld
fizette a révészt.

Kis Zsuzsanna

Molnar Attila

Web: www.airteam.hu
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Egyes tipusoknal, azonnali kiszolgalassal
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Kivonjak a forgalombol az autot, ha nem iratjuk at idében

Akar ki is vonhatjak az autét a
forgalombél, ha megfeledkeziink
a megvasarolt jarmii hatésagi at-
irasarol. Tartsuk be a kotelez6 15
napos hataridét, mert sok karunk
szarmazhat a mulasztasbol!

Néha el6fordul, hogy valaki elfelejti nevére
iratni a frissen vasarolt autét, vagy nem is
nagyon foglalkozik a papirokkal. Vesz egy
hasznalt autét, majd talal egy jobbat, és az
el6zé&t el is adja, miel6tt még a nevére ven-
né. Vagy vesz valamit egy ismerésétdl, de
a papirokat nem intézik el. Régebben éve-
ken at hasznalhattak igy a jarmliveket az
Uj tulajdonosok, s csak akkor kezd6détt a
probléma, ha egy hivatali (igyintézés miatt
szlkség lett volna az autd érvényes ok-
manyaira. Ma mar mas a helyzet. Aki nem
iratia &t az autét, el6bb-utébb azzal fog
szembesiilni, hogy a hat6sag kivonta azt a
forgalombdl.

Tartsuk be a 15 napos hataridét!

A megvasarolt jarm{ tulajdonjoganak az
atirdsara 15 napunk van a vasarlas napja-
tél szamitva. Ezt be kell tartani. Mindig lesz
persze olyan vevd, aki Ugy gondolja, hogy
az a par napos késés mar nem szamit,
oriljenek, hogy &t van irva az aut6. De a
hivatal nem vevd a pontatlansagra, s porul
jarhat, aki kicsuszik a 15 napos keretbd!.
Az atirasnak tehat meg kell térténnie az
adasvételi szerz6dés keltét6l szamitott 15
naptari nap alatt. Ha a vevé kicsuszik a 15
napos hataridébél és késébb jelentkezik,
az okmanyiroda akkor is elvégzi az atirast,
de akar szabalysértési eljarast is indithat
a késedelem miatt. Az auté atirasat végzé
hatésagnak ilyenkor értesitenie kell a sza-
balysértési hatésagot, az pedig a NAV-nak
is elkiildi az informaciot. A mulasztasi birsa-
got a NAV fogja beszedni a késleked6tdl.
A bintetés 10-30 ezer forint kdzott lehet.
A birsag kiszabasanal figyelembe veszik a

koriiményeket, példaul azt, hogy a tulajdo-
nosnak volt-e mar mas szabalysértési igye
az elmult években.

A hat6sag a régi tulajdonostol

értesul a valtozasrdl

Az aut6 eladasat a régi tulajdonosnak is be
kell jelentenie az okmanyirodaban, még-
hozz4 a szerz8dés keltétdl szamitott 8 na-
pon bellil. Ez a kételezettség 6t védi: ha a
vev6 nem intézné el id6ben az atirast, az
elad6 igy akkor is igazolni tudja, hogy a jar-
m{i mar nincs a birtokdban. Ez a bejelentés
a feltétele annak is, hogy toroljék a gépjar-
miadéra vonatkozo kételezettségét.

Az eladas bejelentése mellett az eladd
felmondja a jarmre kététt kételez6 felel6s-
ségbiztositasat is. Az dnkormanyzat mellett
tehat mar a masodik szervezet is értesil a
tulajdonosvaltasrdl. A biztositas megsz(i-
nik, s ha az Uj tulajdonos azt nem kéti meg
a sajat nevére, akkor a renddrség kiszlirhe-
ti a forgalombdl a kgfb nélkuli autdt.

Egy id6 utan kivonjak
a forgalombol

A hatosagok tehat &ltaldban a régi tulaj-
donos bejelentése alapjan értesliinek a
tulajdonosvaltasrél. Ettél kezdve elindul a
hivatal Ugyintézése. Ha a régi tulajdonos
bejelenti a valtozast, az Uj pedig nem je-
lentkezik, akkor a kozlekedési hatdsag a
jarmiivet hatéarozattal ki fogja vonni a for-
galombol. Mellette az ad6hatésagot is érte-
siteni fogjak a mulasztasi birsag kiszabasa
miatt.

A kivonas ideje attél fligg, hogy az elja-
rés a hatarid6 letelte utan mennyi idével
indul meg:

- ha az eljaras meginditasanak napjaig
30 napnal kevesebb volt a késedelem,
akkor 2 hénapra

- 1-3 hénapos késés esetén 4 honapra

- 3-6 havi késés esetén fél évre

- fél évnél hosszabb idejd mulasztas ese-
tén egy évre sz6l az ideiglenes kivonas.

Forgalombol kivonas e-papirral

Nem kell személyesen bemenni az okmanyirodaba, ha
ideiglenesen ki akarunk vonatni egy autot a forgalombol.
Interneten keresztiil, az e-papirral percek alatt elindithatjuk
a kivonast. Cégek és egyéni vallalkozék szamara kételezé
is az elektronikus Ugyintézés.

Mi az e-papir?

Az e-papir j6 dolog, csak meg kell szok-
ni. Ez val6jaban egy hitelesitett Gzenet-
kild6 alkalmazas, amit ma mar a legtébb
hivatalndl hasznalhatunk az internetes
ugyintézésre. Olyasmi, mintha e-mailez-
nénk a hatésaggal, de azért nem egészen
ugyanaz. Egy sima e-mail ugyanis egyal-
talan nem biztonsagos. Nem lehet igazol-
ni, hogy tényleg attdl érkezik, aki odairta
a nevét, s azt sem lehet nyomon kévetni,
hogy a cimzett megkapta-e az Uzene-
tet. Az e-mail nem is fogadhaté el hiteles
ugyintézési modként. Az e-papir haszna-
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latdhoz viszont be kell jelentkezniink az
ugyfélkapun, s ez igazolja, hogy valéban
a felado6 kiildi az zenetet.

Az e-papir egy hivatalos kormanyzati al-
kalmazas. A legtdbb hivatalnél ez az elekt-
ronikus Ugyintézés maodja. Szinte minden
ugynél hasznélhatd, ahol nincs kilén eldirt
(rlap — mint példaul a NAV-(irlapok az ado-
bevallasoknal.

Ugyek, iigytipusok
- az e-papir nehézsége

Az e-papir hasznalata els6re egy kicsit ko-
rilményes. A rendszert az epapir.gov.hu
cimen érhetjik el. Bejelentkeziink, majd
megirhatjuk a hatésagnak, hivatalnak szant
Uzenetet, ugyantgy, mintha egyszeri eleki-
ronikus levelet iméank.

A nehézség abban rejlik, hogy a levél
megirasa elétt ki kell valasztanunk azt az
{igycsoportot, gyet, amihez a kérésiink
tartozik. Es ilyen (igyekbdl nagyon sok le-
het. Ha nem tudjuk pontosan, mit kell ke-
resni, akkor sok szaz lehetség kdzil kell
kivalasztani a szdmunkra megfelelét. Hiaba
jarmUvekkel kapcsolatos tgyet akarunk el-
intézni, akkor is ott latjuk az épitési Uigyektdl

kezdve a fegyvertartasi engedélyek (igyinté-
zéséig az Osszes hivatali lehet6séget.

Harom vélasztasi lehet6séget ad a prog-
ram. El8sz6r tgytipust kell vélasztani, majd
ezen belll a konkrét igyeket kell megkeres-
ni. Végll azt a konkrét hivatalt, énkormany-
zatot, hatésagot kell kivalasztani, amihez a
kérelmiinket cimezni akarjuk. Ez utébbi pon-
tos kivalasztésa a legfontosabb, mert egyal-
taldn nem mindegy, hogy szeged Megyei
jogu Varos Onkormanyzatat, vagy a szegedi
Jérési Hivatalt akarjuk felkeresni.

Gepjarmii forgalomhol kivonasa

Fontos, hogy ha a jarm(i a véllalkozés, cég
nevén van, akkor nem sajat tigyfélkapunkrl,
hanem a cégkapun keresztil kell az gyin-
tézést elinditani. Ez annyi kulénbséggel jar
csak, hogy az Uzenet irdsa menlipontban
személyi adataink alatt be kell pipalni azt a
rovatot, hogy ,Cégkapubdl killdve szeretnék
e-papirt inditani. Ekkor a megnyild (irlapme-
z6kbe be kell imi a cég nevét és az ad6sza-
ma elsé 8 szdmjegyét.

A forgalombdl térténd ideiglenes kivonas-
hoz a témacsoportok kéz(il a ,kormanyhiva-
tali tigyek® megnevezést kell kivalasztani. A
kovetkezd rovatban, az Ugytipus meniiben
pedig keressik meg azt, hogy ,okmany-
Ugyintézési feladatok”. Végiil valasszuk ki a
teleplilést, melyhez tartozunk. Ha az eddig
emlitett mezSket mar kitoltottik, akkor itt
most nem is jelenik meg mas, mint az egyes
teleplilésekhez tartozo jarasi hivatalok listaja.

A hivatkozasi szamot nem kell kitolteni,
erre csak akkor lenne szlkség, ha mar len-

nének az (igynek hivatali elézményei. A levél
targyahoz irjuk be, hogy ,,gépjarm( forgalom-
bol térténd ideiglenes kivonasa“. Majd irjuk
meg a levelet.

A levélnek azt kell tartalmaznia, amit sze-
retnénk elémi. Irjuk bele, hogy kérjik az alab-
bi jarmii forgalombdl térténd ideiglenes kivo-
nasat. Ha konkrét id6t akarunk megnevezni,
akkor az legyen benne. Ha nem irunk konkrét
id6tartamot, akkor egy évre szdl az ideigle-
nes kivonas. Tuntessik fel az auté adatait:
rendszam, alvazszam, tipus mindenképpen
legyen benne.

dokumentumokat. Ha cégként intézzik a
kivonast, akkor érdemes felt6lteni a cégkivo-

natot, alairasi cimpéldanyt. Az eljaras 2300 :
forintba ker(l. Csatolni kell az ennek kifizeté- :

sérdl sz6l6 dokumentumot, banki visszaiga-
zolast is. A szamlaszamok megyei bontas-

ban megtaldlhaték az MKFE gylijtésében: :
bit.ly/kivonas-szamlaszamok. Az utalas koz-

leményében legyen benne a rendszam, és
az, hogy ideiglenes kivonas illetéke.

Ne feledkezziink el arrél sem, hogy tavasz-

szal megvaltoztak a szabalyok. Korabban
kérték a tulajdonos hozzajarulasat, ma erre

nincs szlikség. A kivonast csak az lizemben-
i vizsgaval 6sszefliggd okokbdl adjak meg,

tarté kezdeményezheti.

Alevél elkiildése utan a cégkapus tarhely-
re kell kapnunk egy visszaigazolast. Ha vala-
milyen irat hianyzik, arr6l hidnypotiast fognak
killdeni. A sikeres (igyintézésrdl is érkeznie
kell egy értesitésnek. A forgalombol térténd
kivonas napja az lesz, amikor minden irat
hianytalanul beérkezik. Nagy Csaba

Az ideiglenes kivonas id6tartamat jog-
szabdly hatarozza meg, attél a kézlekedési
hatésag nem tud eltérni. A tulajdonos meg-
kapja errél a hatarozatot, majd ett6l szamit-
va 5 napon belll le is kell adni a forgalmi
engedélyt és a rendszamot.

llyen esetekben arra sincs lehetdség,
hogy a tulajdonos sajat maga kezdemé-
nyezze korabban a forgalomba val6 vissza-
helyezést. Sajnos meg kell varni a rendelet
altal el8irt id6tartam leteltét, csak utana le-
het majd djra hasznélni a jarmiivet. A forga-
lomba visszahelyezés elétt el kell végezni a
jarm( atirasat is.

Nem csak az atiras elmulasztasa jar for-
galombdl térténd kivonassal. Ugyanez a
blntetése a lejart miszakival kdzlekedd,
vagy biztositas nélkil hasznalt jarmiivek
tulajdonosainak is.

Forrds: 326/2011 korméanyrendelet, 102-
103. §
Nagy Csaba

Lelassult a rendszer, nem lehet
tartani a hatariddket

A kotelezé 15 napos hatdrid@ helyett sokszor
jo, ha 30 nap alatt sikertil dtiratni az autot az
(j tulajdonos nevére — szdmolt be a Telex in-
ternetes lap méjus 20-dn a tarthatatlan hely-
zetrdl. A lap szerint a probléma oka, hogy a
koronavirus-jarvany miatt az okmdnyirodak
csak el6zetes idGpont-foglaldssal fogadjék az
iigyfeleket, s lényegesen kevesehb [igyet tud-
nak elintézni, mint kordbban. Emiatt jelentds
torlodds alakult ki, féleg a fGvdroshan szinte
lehetetlen 15 napon belil idGponthoz jutni.

A jérvany miatt ugyan meghosszabbitottak
a lejdrd okmdnyok érvényességét, de a tulaj-
donosvaltas miatt sziikséges okmanycserék-
re ez nem vonatkozik. Az addsvételt ugyantigy
be kell jelenteni hatdrid6n beliil, mint kordb-
ban. A régi tulajdonos ezt interneten meg tud-
ja tenni, az 4tirds viszont csak személyesen
lehetséges.

Megoldast az jelenthet, ha a vasarlds utdn
semmit sem késlekediink, azonnal foglalunk
atirasi idGpontot, s hajlanddak vagyunk eset-
leg joval tévolabbi okmanyirodékba is elmen-
ni egy szabad idGpont kedvéért.

Teherauto mozgatasa
miiszaki nelkiil

Ervényes miiszaki vizsga nélkil egyetlen percet sem tolthet a

jarmU a forgalomban. Ugyancsak nem kézlekedhet ugy egy te-
herauto, ha nincs illesztve a menetirdja. Mit tehetlink, ha éppen
egyik feltétel sem adott, de szeretnénk az el6irdsokat teljesiteni?

Olvasonk teherautéjanak lejart a miisza-
kija, igy vizsgéztatnia kell a jarmivet. A
tachografot pedig illeszteni kellene, lejart
a két éves idtartam. A digitalis menetir6t
csak a szakmhelyben javitjak és illesztik.

¢ Az pedig 50 kilométerre van, amit a md-
Az (izenethez lehet csatolni kiilénb6z6

szaki nélkili autéval nem tehetnek meg.
Mi a teend§?

A két feladat koz(l els6ként a menetirét
kell hasznalhaté allapotba hozni. A md-
szaki vizsgan ugyanis annak allapotat is
ellenérzik, s ha nem hasznéalhato, akkor
az autdé megbukik a vizsgan. A tachogréaf-
miihelybe kell tehat eljuttatni a miiszaki
nélkili teherautot.

llyen esetekben egyszeri, 3 napra sz6-
16 utvonalengedélyt kérhetlink a jarm(re.
llyen engedély a forgalombdl kivont, vagy
forgalomba helyezett, de érvényes miisza-
ki vizsgaval nem rendelkez8 jarmlvekre
kérhetl. Az engedélyt kizarolag javitassal,

elére meghatarozott Utvonalakra. Csak
javitdsra, eredetiségvizsgdlatra, mlszaki
vizsgara lehet ilyen engedéllyel kdzleked-
ni a jarm( telephelye és a javitas, vagy
vizsga helyszine kdzott.

Az engedély 3 napra szdl, kezdeti datu-

i mat mi hatarozzuk meg a kérelemben. A

3 nap 3 egymast kdvet6 napot jelent, be-
leértve a hetvégét is. Az Ugyintézés nem
tul gyors, hatarideje 21 nap. Az esetleges
csuszast is beleszamolva nem art, ha akéar
30 nappal a szlikséges inditas elétt elindit-
juk az engedelykérést.

Az lgyintézést az illetékes kormanyhi-
vatalnél, pontosabban az ugyben eljar6
kormanyhivatalhoz tartoz6 okményiroda-
ban kell kezdeményezni. Az (gyintézés-
hez kellenek az alabbi iratok:

- forgalmi engedély, vagy bevont forgal-
mi esetén a bevonésrél sz6l6 hatéro-
zat

- az érvényes kgfb igazolasa (érvényes
biztositas nélkil nem adjak meg az (t-
vonalengedélyt)

- igazolas a miiszaki vizsgara vagy ere-
detiségvizsgalatra tortént idépontfog-
lalasrol (ha még nincs id6pont, akkor
err6l a kérvény beadésakor nyilatkozni
kell)

-az igényld személyi iratai: személyi
igazolvany, lakcimkartya, jogositvany

- céges jarmli esetén meghatalmazas a
cég képvisel6jétdl

- igazolas arrdl, hogy befizettlik az en-
gedélyezés dijat (3.500 forintba keril).

Nagy Csaba
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PSZICHIATRIAI SZEREK
VISELKEDESI PROBLEMAKRA?

Ha gyermeke ,tanuldsi problémdara” vagy
viselkedési rendellenesség” miatt
pszichitriai szereket szed, és Ugy érzi,
hogy a gyermek 4llapota semmit sem
valtozott vagy rosszabbodott emiatt,

; keresse
az Allampolgari Bizottsag
az Emberi Jogokért Alapitvanyt.
Az alapitvanytol ingyenes tajékoztato
kiadvany is kérhetd
a hiperaktivitds témajaban.
Cim: 1461 Budapest, Pf.: 182.
Telefon: 06 (1) 342-6355,
06-70-330-5384
E-mail: info@cchr.hu
Weboldal: www.emberijogok.hu
Minden informacidt bizalmasan kezeliink!
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ATVESSZiiK!

Tel.: 06-20/333-1081

www.oko2000.hu
€-mail: kontakt@0ko2000.hu

SERELMEK A PSZICHIATRIAN
- INGYENES JOGSEGELYSZOLGALAT
On vagy szerette segitségre szamitott a
pszichiatrian, de ehelyett
borzaszt6 tapasztalatai voltak
(pl. bantalmazas, egészségkarosodas,
gy6gyszerfiiggdség),
hivja ingyenes
jogsegélyszolgalatunkat!
Allampolgari Bizottsag
az Emberi Jogokeért Alapitvany
Cim: 1461 Budapest, Pf.: 182.
Telefon: 06 (1) 342-6355,
06-70-330-5384

E-mail: panasz@cchr.hu
Weboldal: www.emberijogok.hu
Minden informdcidt bizalmasan kezeliink!
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i e-mailben,

Meghitsult fuvarnal ki mit fizessen?

Sokan ismerjiik és hasznaljuk a

. fuvarborzéket. Most egyik ked-
ves olvasonk torténetét szeret-

nénk megosztani, hogy ezzel
masokon segithessiink.

Kollégank cége egy belféldi fuvarra csapott le az
egyik fuvarkdzvetitd oldalon. 22 vasbeton elem
szallitasara vallalkozott, amiket daruval rak-

i tak volna fel a kocsira. Zoli, a sof6r megkapta

a megfelel6 utasitasokat, a célrél a GPS koor-
dinatakat. Minden flottul ment, Zoli megérkezett
szépen a kamionnal, beengedték, egy sz4, mint
széz, j6 helyen landolt. Igen am, de senki nem
kezdte el megrakni az autét. Szegény sof6riink
telefonon, mindenhogy probalta
menteni a menthet6t: megkérte féndkét legyen
mar kedves utanajami, hogy mi lehet a baj. Az
itthoni felrakon ugyanis senki nem beszélt ma-

: gyarul, csak angolul. A helyzetet sulyosbitotta,

hogy a rakodasi referencia-szam, a rakomany

i darabszam és a roviditési adatok sem stimmel-
i tek, még angolul sem. Telt-mult az id6, Zoli mar

4,5 6rdja dekkolt ott, de semmi nem tortént. Es
lam, 18n vilagossag, kapott egy Uj GPS koordina-

tat, oda menjen, ott lesz a rakomany! A megbiz6

azt is megigérte, hogy kifizeti az atallasbol ado-
do tobbletkdltséget.

A Greenpeace is sirva szaladt volna el a kévet-
kez8 helyszinrdl: egy mezd, tele papirhulladékkal,

i t0rott OSB-lapokkal, minden foldi joval. A telek
i végében egy hangér, onnan jéttek el az ame-

rikai “felrakok”. Kozolték Zolival, hogy hat akkor
lehet vinni a szemetet, nyugodtan szedje 6ssze

i arétrdl. Gondolhatjuk, hogy Zoli itt mar nem lehe-

tett tdl nyugodt, ki lenne az ilyen helyzetben? Ek-
kor j6tt a hir: a rakomanyt, amiért Zoli eredetileg
ment volna, mar valaki mas elszallitotta.

HIRDETES

Es a végén ki hiizza a révidebbet?

Sof6riink elmondta a megbizonak, hogy nincs
szemétszallitisra engedélylk. Es nem is eb-
ben a fuvarban allapodtak meg. S6t nem lenne
feladata a rakodas sem. Mivel a megbiz6 méas
feladatot nem tudott adni, a f6ndke visszahivta
Zolit a telephelyre.

Az (j probléma — ahogy lenni szokott — az el-
szamol&sndl kezd6doétt. A megbiz6 ugyanis nem
akarja kifizetni a plusz atallassal megnévelt fu-
vardijat, mivel szerinte ott rakodas, szallitas és
lerakas nem tortént. Ugy gondolja, hogy a kocsi
emiatt mar aznap estére szabad volt (eredetileg
masnap lett volna a lerakas), és ez a fuvarozo-
nak igy milyen j6 is volt...

Mit lehet tenni?

Ha a fuvarmegbizasban szerepl6 helyre megfe-
leld id8ben kiallunk, akkor a felado felel a téve-
sen megadott adatok miatt. Az utélagos rendel-
kezései, mddositasai miatt keletkez8 kérokat és
koltségeket is neki kell kifizetni.

Els6 korben tehat probaljunk megegyezni a
megrendel&nkkel! Mindenkinek egyszer(ibb, ha
onként kifizeti a kdltségeinket. Ha nem sikerdl,
akkor tébb Ut allhat eléttink.

Ugyved, kézjegyz0, birdsag

- csak gy6zzUk kivalasztani
Kuldethetiink neki tgyvédi fizetési felszdlitast.
Sok esetben ez eléggé elrettent6 ahhoz, hogy
be tudjuk hajtani a pénziinket.

Ha ez kevésnek bizonyul, a kévetkez8 lépcséfok
a fizetési meghagyasos eljaras. Ezt vallalkozasok
csak elektronikusan adhatjak be, ezért sziikséglink
lesz cégjogészra, ugyvédre is (nekik van ugyanis
csak mindsitett elektronikus alairasuk, ami kell az
elektronikus eljarashoz). A kdzjegyz4 ilyenkor fize-
tési meghagyast bocsat ki megbizonk cimére. Ha

ALLOHELYZETI ES KIEGESZITO KLIMAK, FULKEHUTOK

Gooltronic erzio;

Cooltranic)G2R1000IWY/ATA00)W,
KEDVEZ0 AR' KIVALO MINOSEG!

Cooltronic allohelyzeti
klimaberendezesek

+)  Fiilkehiito' =
berendezések

Haszon- és mezdgazdasagi jarmiivekbe is! 12-24V

Stop&Go nyestriaszto rendszerek

AUSTROTY L L

Eberspéacher vezérképviselet H-9081 Gy6rijbarét, F6 u. 96.

Tel.: +36-96/543-333 Mob.: +36-20/931-5336; +36-20/531-7317

info@austropannon.hu

Info@eberspaecher-hungary.com e www.eberspaecher-hungary.com

az atvételtl szdmitott 15 napon belil nem
vitatjia a kovetelésiinket, vagy nem veszi at

a levelet, akkor a fizetési meghagyas jogeré-
re emelkedik és végrehajthat6. Nekiink ez a

birésagi itélet a kezlinkben. Ha kérjuk, a kdz-

jegyz6 elrendeli a végrehajtast. Ezzel akar
néhany héten beliil a pénziinkhéz juthatunk.

Viszont ha a megbizénk atveszi a levelet
és ellentmondassal él, akkor ligylnk perré
alakul és a polgari biréségon folytatodik.
Mar ha ugy dontiink, hogy nem nyeljik le a
békat, és tovabb visszilk a dolgot.

Ha nem akarunk polgari birésagra men- :
i egy kedvezményrdl,
i tésrdl sziletett dontés, nem pedig teljes

ni, akkor felszamolasi eljarast is inditha-
tunk. Erre kis &sszegl adéssagnal nincs
lehet8séglink, mert legaldbb 200 ezer fo-
rintos tartozasra van sziikség. Maganak
a felszdmolasnak az a célja, hogy a meg-
bizonkat megsziintessék, mi pedig a pén-
ziinkhéz juthassunk. Szerz6dés nélkil itt
sem nagyon rughatunk labdaba, emellett
szintén kételez6 a jogi képviselet. Fontos,

hogy a megbizonk a tartozas lejartat kévetd
20 napon belll ne fizessen, és az eljaras
meginditdsa elétt irdsos fizetési felszdlitast

is kell kildenink neki (tértivevénnyel). Ha
nem torténik semmi, akkor mehetiink a bi-
résagra, ahol eldéntik, hogy valéban meg

a pénziinket. Ez egy meglehetésen hosz-
szl, bonyolult eljaras és bizonytalan, mint
a kutya vacsoraja. Vagy lesz eredménye,
vagy nem. A felszamolaskor ugyanis na-
gyon sok tartozas megel6zheti a miénket.
De a legtdbb nem fizet6 megbizénknak
azért elég ijeszt6 egy felszamolasrol szdlé
levelet kibontani, és ez jobb belatasra bir-
hatja.

© 2022+

Megjelent a 25 év alatti fiatalok szja-mentességérél sz616

ro orislodl o wegrenainald, ok e22 torvény. Az adomentesség nem teljes kérd, példaul a bérbe-
Aol WI09PS  adasbol, szallashely-szolgaltatasbol szarmazoé jovedelmek

utan tovabbra is kell adot fizetnilik az érintett fiataloknak is.

Ev elején jelentette be a kormanyfs, hogy
adémentességet  biztositanak
majd a 25 év alatti dolgoz¢ fiataloknak. Az
err6l sz4l6 térvénymdbdositas majus elején
szliletett meg.

A korabbi varakozasoknak megfelelen
adoalap-csokken-

adomentességrél. A kedvezmény csak a
bérjellegld jévedelmekre érvényesithetd.
Belekerlt a vallalkozéi kivét is, igy akar

© egyéni, akar tarsas vallalkozo fiatalok, cég-

vezet6k is igénybe vehetik. Ugyanakkor
nem érvényesithetd példaul az ingatlan
eladasabdl, bérbeadasabdl szarmazé jove-
delmekre vagy az osztalékfizetésre.

Idén még kell adét fizetnilik a fiataloknak
is, mert a kedvezmény csak 2022-t6l 1ép
majd hatalyba. A megjelent részletek alap-

i jan nem teljes addmentességrél beszéliink.
i A 25 évnél fiatalabb személyek egy meg-
kell-e szlintetni a céget és megkaphatjuk-e

hatarozott 6sszegig kapnak adoéalap-ked-
vezményt. A kedvezmény csak bruttd havi
atlagbérig terjedhet (a KSH altal kiadott,

i az el6z6 év juliusi atlagbért kell figyelembe
i venni). A ténylegesen hatalyba 1ép8, jové

évre vonatkoz6 szdmokat tehat még nem is-
merjlik, hiszen azok az idei juliusi atlagbértdl
fuggnek majd. Ha mar most érvényes lenne

i ez a kedvezmény, akkor a 2020-as juliusi
i atlagbér alapjan 401.847 forintig terjedne az
Kis Zsuzsanna

adémentesség. Ha az adott fiatal nem a tel-

jes évet t6lti munkaban, vagy még év vége
el6tt betolti a 25. évét, akkor ezt az addalap-
kedvezményt a jogosultségi hdnapok alap-
jan kell figyelembe venni.

Az atlag folétt keresd fiatalok is kapnak
adokedvezményt, amit az éves jdvedel-
mikbél az atlagbér mértékéig érvényesit-
hetnek. Példaul egy jol keresé fiatal fizetése
brutté 450 ezer forint. Az illeté szeptember-
ben tolti be a 25. évét. A teljes éves szja-
alapja 5 millié 400 ezer forint, amibdl azon-
ban le kell vonnunk a januar-szeptember
kozotti id6szakra vonatkozo kedvezményt,
azaz 9-szer 401.847 forintot. igy 6sszesen
1.783.377 forint utén kellene ebben az év-
ben jovedelemadot fizetnie.

A szamitas soran az éves 6sszevont jove-
delmeket kell figyelembe venni. Ez akkor le-
het fontos, ha valakinek nem egyforman ér-
kezik a jdvedelme az egyes honapok soran.

Ha a fiatal brutté bére nem éri el az at-
lagbért és nem is tolti be a 25 évet a naptari
év soran, akkor abban az évben nem fizet
személyi jovedelemaddt a munkabére utan.

A gyermekes fiatalok, ha jogosultak a
csaladi adékedvezményre, azt a fennma-
radd 6sszegbdl érvenyesithetik. A levonés
sorrendjében a fiatalok kedvezménye meg-
el6zi a csaladi adokedvezményt.

Forrds: 2021. évi XXXIV. tv.
Nagy Csaba

IS VISSZAKULDHETJUK
A SZLOVAK OBU-T

FUTARRAL

Nem kell a szlovak hatarig elutaz-
nunk, futarral is visszakiildhetjiik
az OBU-t a Sky Toll-nak - hivtak
fel figyelmiinket olvaséink.

Majusi szdmunkban irtunk arrél, hogy ha
hat hdénapig nem haszndljuk a szlovak
OBU-t, akkor megsz(inik a szerz6désiink,
és 14 napon belll vissza kell szolgéltatni
a keésziiléket a Sky Toll-nak. A szolgalta-
t6 honlapja és az Altalanos Szerzédési
feltételek alapjan azt irtuk, hogy ez csak
személyesen lehetséges az ligyfélszolga-
lati pontokon, hataratkelékén. Olvasdink
azonban felhivtak figyelminket arra, hogy
a berendezést nemcsak személyesen, de
futarszolgalattal is visszakuldhetjik. Er-

dekl8désiinkre ezt a Sky Toll tgyfélszol-
galata is megerdsitette. (A futarszolga-
lattal torténd visszaszolgaltatds maodjarol
egyébként a szolgaltaté honlapjan is ol-
vashatunk: a www.emyto.sk oldal kere-
s6jébe kell irni az OBU sz6t, és a 4.-ként
kiadott eredményben talaljuk.)
Aberendezést a
Dokument Logistic,
s. I. 0. Pri Sajbéch 1. 831 06 Bratislava,
Slovak Republic
cimre kell a futarszolgalattal kildeni
(postai uton tilos).

Ha hibas a készllékink, vagy esetleg
utdijjal tartozunk, akkor ezt levonjak az
el6refizetésinkb8l vagy a befizetett 50
eurds kauciobdl. A maradék pénzt elvileg

visszautaljak, de csak akkor, ha a beren-
dezéssel egyutt elkildiink egy pénzvisz-
szaigénylési kérelmet is. Ha ez nincs a
kildeményben, pénz sincs. A nyomtat-
vanyt a www.emyto.sk oldal ugyfélszol-
galat men(ipontjaban talaljuk meg a ,letdlt-
heté dokumentumok” cimsz6 alatt.

Néhany kollégank arrdl is beszamolt,
hogy mostanaban a szolgéaltatd egy an-
gol nyelv( levelet is kild a szerzédés le-
jartakor. Ebben olvashatunk a fentiekrél,
illetve a kildemény tartalmazza a pénz-
visszaigénylési kérelem formanyomtatva-
nyét is.

A futaros szallitds darabonként 6-8 ezer
forintoa kerul. .

Ori Andras

www.fuvarlevel.hu



Kérdezz-felelek szakértok kozott

Sorozatunkban a fuvarozds, szallit-
mdnyozds, logisztika teriiletén dolgozo
szakemberek tesznek fel egymdsnak

a szakmdt érinté
kérdéseket.
Juniusban aki
vilaszol és kérdez:
Gazda Csaba, a Gaz-
da-Trans tulajdonosa
és iigyvezetdje.

Mi a véleménye a szigoru vizsgakoéte-
lezettségekrol, tobbek k6zott a GKI, val-
lalkozoi igazolvany meghosszabbitisa-
rél? Mit gondol az altalanos kézlekedési
korlatozasokrol, amit hazank ir el6?

Toébb szakmai szervezettel egyltt az il-
letékes minisztériumhoz fordultunk, hogy
tordljék el a GKI képzés és a szakmai ira-
nyitdi tanfolyam utani vizsgat. Fontos hang-
sulyozni, hogy nem akarunk kibujni a ké-
telezettségek aldl. Szikség lenne viszont
egy szakmai beszélgetésre arrol, hogy mit
is nyUjt ez a szakmai tanfolyam és vizsga,
van-e egyaltalan értelme. Nem beszélve
arrél, hogy ez bizonyos értelemben megki-
I6nbdztetd is a fuvaroz6 szakméval szem-
ben. Mondjon nekem valaki egy masik
olyan szakmat, ahol a vezet6nek tizévente
vizsgat kell tennie ahhoz, hogy iranyitson
egy céget!

Sok is, meg kevés is

A szakmai iranyitdi vizsga tételek olyan
terliletekre is kiterjednek, ami nem egy
cégvezetd feladata. Példaul, hogy hogyan
kell az adobevallast elkésziteni. Ezt meg-
csindljdk ma mar a kényvelGirodak. Vagy
egy tapasztalt cégvezeté miért vizsgadzzon
le abbdl, hogyan kell a fuvardijat kiszamol-
ni? Nem szerencsés, hogy a hat6sagok
a szakmankban vizsgékhoz kétik a tevé-
kenységi engedély meghosszabbitasat. A

HIRDETES

Nemjalvizssarendszeritesti

ifhatekonyabba'a UW‘I‘OII@U

At kéne gondolni a kamionstop és az el6zési tilalom szabalyait is

szakmai tovabbképzés természetesen a
vallalkoz6 érdeke is, ha nem fejleszti ma-
gat, az meglatszik majd a cége eredmé-
nyességeén.

Ugyanezt gondolom a gépkocsivezet6i
6téves vizsgakrol is. Az Eurdpai Unién be-
IUl csak Romania és Magyarorszag alkal-
mazza ezt a vizsgaztatast. Mashol tovabb-
képzést tartanak, de nem kell vizsgat tenni.
Ré&adasul minden véllalatnak érdeke, hogy
évenként oktassa a sof6rjeit. Mi minden
évben megtesszik ezt, amikor év végén
az 6sszes gépkocsivezetdnk itthon van, és
dssze tudjuk hozni a tarsaségot. llyenkor a
napi problémakat, gondokat beszéljik at,
amik érintik a szakmat. Ezekre egyébként
a vizsgaztatd cégek nincsenek is felkésziil-
ve, nem tudjak, hogy egy gépkocsivezets-
nek milyen problémakkal kell megkuizdenie
egy fuvar soran. Olyan dolgokrél kell sz&-
mot adni, amit nem is alkalmazunk a valé
életben. Ugyanakkor ott vannak példaul
az angol fuvaroknal jelentkezé problémak,
amikrél beszélni kellene! Minden cégnek
kételessége, hogy a gépkocsivezetbket fel-
vildgositsa ezzel kapcsolatban, atbeszélje
vellik, mit kell megcsinalniuk, hogy j6l men-
jen a munka.

Ismerjék el végre szakmanak

a gépkocsivezet6i munkat!
Addig, amig egy ké&mlvesnek, egy vil-
lanyszerelének, egy lakatosnak nem kell
6tévente vizsgat tennie ahhoz, hogy a
szakmajat gyakorolja, addig ez a gépkocsi-
vezetdk esetében diszkriminativ. Rdadasul
a mai napig nem ismerik el szakmanak a
gépkocsivezetdi munkat. Evek 6ta kiizdink
azér, hogy ezt elérjuk. Annyi ismeretanyag
van, amit meg kell tanulnia valakinek, hogy
nemzetkdzi gépkocsivezetd lehessen,
hogy egy szakkdzépiskoldban gépkocsive-
zet6i szakot lehetne inditani. Ahhoz, hogy
egy 18 éves fiatalember tényleg j6 gépko-
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csivezetd lehessen, megfeleld alapképzés-
re lenne szilksége. Amikor jelentkeznek
hozzank soférok, akik a szakmai vizsgat
letették, kideril, hogy nem tudnak semmit.
Nekiink kell betanitani 6ket, ha azt szeret-
nénk, hogy j6 munkaerd legyen bel6lik.
Nem tudjak példaul a rakomany rogzité-
sének megfeleld alkalmazasat, kilénbdz8
helyzetek megolddsat. Ha szakmaként
tanitandk a gépkocsivezetést, akkor egy
cégnél a szakmai gyakorlaton lathatnak
azt, amirdl tanulnak. Nekiink a sof6rjeink-
kel egyitt kell megoldanunk a mindennapi
helyzeteket. A pandémia miatt példaul al-
kalmazkodni kell a folyamatosan valtoz6
szabalyokhoz, a Brexit is hozott Uj kihiva-
sokat, amiket nem az iskola fog megtanita-
ni. llluzié, hogy egységes szabalyozas van
az Eurépai Unidn belil. Orszagonként mas
a renddrrel valé6 kommunikécié, a birsago-
lasok rendszere, a szakmai triikkok, ezeket
meg kell tanulniuk a gépkocsivezetéknek.

Jottek hozzam kételezd szakmai gyakor-
latra felsGoktatasban tanuld logisztikusok
is, de CMR-t még nem lattak, nem tudték,
egyéltalan hogyan kell kitélteni, mir6l szél.
A fuvarszervezli szakmat sem tanitjak se-
hol. Prébaljuk természetesen sarkalni az
illetékeseket, hogy tegyenek valamit ebben
az ugyben is.

Fontos lenne tehat, hogy azokat a szak-
mai anyagokat, amit majd a gyakorlatban is
alkalmazni lehet, az elméleti oktatas soran
megtanitsak a leendd gépkocsivezetéknek.
Nem az 6téves vizsgak hozzak meg a gyu-
molcsét. Ettdl nem lesz jobb, hatékonyabb
a gépkocsivezetd munkaja. Az igazi szak-
mai munkan van a hangsuly, ami az aktud-
lis problémakat dolgozza fel. A tovabbkép-
zéseket is azoknak kellene tartaniuk, akik
naprakészek az aktudlis helyzetekben,
benne vannak a szakmaban. Bizom benne,
hogy a minisztériummal megfelel6 parbe-
széd alakul ki, és fogékonyak lesznek a

Keritstink alkalmat valamennyi dolgozé munkaszerz6désének az dtnézésé-
re, nehogy utélag vegyuk észre, hogy madositani kellett volna rajta - ez
a tanulséga olvasonk esetének, aki ma nem It mas megolddst, mint
hogy utlag probdljon belenyuini egy alkalmazottja szerzGdésébe.

Olvasonk problémajat az éjszakai vezetés kérdése okozta. Mint is-
mert, a kozlekedési térvény nem enged napi 10 6ranal hosszabb
napi munkaidét, ha a munkavégzés akar csak részben is éjfél és
hajnali 4 6ra koz¢é esik. A szabaly al6l az ad felmentést, ha ezt a le-
hetéséget a munkaszerz6dés, vagy a dolgozéra érvényes kollektiv
szerz6dés kifejezetten tartalmazza.

Kollégank soférie éjjel 3 utan kezdett az autdval, azaz érvényes
rd, hogy részben az éjszakai id6szakra esik a munkavégzése. Igen

am, de nincs benne a munkaszerzddésben az erre felhatalmazast

déntéshozok arra, hogy meghallgassanak
bennlinket, elfogadjak az érveinket. Remé-
lem, hogy lesz véltozas!

A kdzlekedési korlatozasok
sulyosbitjak a soférhianyt
Az MKFE-n belil ugy gondoljuk, hogy at
kell alakitani a magyar korlatozasokat.
Nem id6szerl ma mar egy idésavot meg-
hatarozni, amikor nem kézlekedhetnek a
kamionok. Ha 8sszehasonlitjuk a kdzleke-
dési szabdlyainkat azokkal az orszagok-
kal, ahol egyaltalan nincs korlatozas, lat-
hatjuk, hogy ott se szenvednek hatranyt
a személyautok. Persze vannak specialis
helyzetek, amiket tudomasul kell ven-
nlnk, ilyen példaul az M7-esen egy nyari
hétvége. Ezzel egyetértek. De ha csak
annyit érnénk el, hogy a magyar gép-
kocsivezetének a hazagurulas, vagy az
els lerakéra vald érkezés egész évben
szabad lenne, azzal sok dolgozét meg
tudnank tartani. Sokszor a sofér a hét-
végi korldtozas miatt nem tud hazamen-
ni. Ahelyett, hogy a csaladjaval lenne, a
gépkocsijaban, egy poros parkolban kell
toltenie a hétvégéjét. Csak hétfé reggel
tud hazaérni a telephelyre. Masnap nem
tudjuk azt mondani neki, hogy pihenjen
két napot, mert nincs mésik sofér. Ha éj-
szaka hazamehetne, senkit nem zavar-
na. gy sokkal hatékonyabban ki tudnank
hasznélni a gépkocsivezetSinket, sokkal
tobbet otthon lehetnének a csaladjaik-
kal. Ez pedig nagyon fontos dolog, mert
a soférhianynak éppen ez az egyik oka.
Nem sof6érbarat, hogy a sajat orszagaban
az otthonatél 100 kilométerre kénytelen
eltélteni az idejét a fllkéjében. Holott az
egész EU arra torekszik, hogy a gépko-
csivezetk szocialis helyzetén javitson.
Mas orszagokban is vannak korlatozasok,
de az osztrakoknal, németeknél példaul a
parkolokban hétvégén csak kilféldi kami-

ado kitétel, igy barhogy is prébaljak, nem
tudjak szabalyosan elszamolni a napi mun-
kaidét.

Ezért meriilt fel a kérdés, hogy lehet-e
a munkaszerzédést visszamenbleg mé-
dositani? Egyszerlien beletennék ezt a
szakaszt még a probléméas nap elétti id6re
datumozva, s ezzel megsziintetnék a sza-
balytalanségot.

Nem szabalyos utélag médositani

Elvileg persze mikédik a megoldas, de 1as-
suk be, szabdlytalanul. Semmilyen okira-
tot nem irhatunk meg visszamenéleg. Egy

ont latni. Ennyi kénnyitést a hazai kollé-
géak érdekében szeretnénk elémi.

Ugy vélem, az éjszakai korlatozast is
felesleges megtartani a tranzitnal. Nincs
realitasa az autdpdlyan tiltani az éjszakai
forgalmat a kamionok széméra. Sokkal
veszélyesebb az, ha vasarnap este tizkor
tdmegesen indulnak Utnak. Ha ezen valtoz-
tatnank, az a sof6rok jobb szocialis koril-
ményeihez is hozzajarulna. A legutdbbi Fu-
varoz6i Tanacs Ulésen megfogalmazodott
egy javaslat, amiben ezt kértlk.

Az elézési tilalom sem |0 igy

Beszélgetiink mar egy ideje arrél, hogy
az egesz napos el6zési tilalom &treformé-
lasara is szilkség lenne. Az autopalyan,
kiléndsen a nyari szezonban sok olyan
teherautd is szallit, amelyik nem tud nyolc-
vannal sem menni. Az, hogy nem szabad
6ket megel6zni, és szaz kilométeren at
az el6z6 jarm( féklampajat kell nézni, sok
energiat kivesz az emberbél. Olyan szabé-
lyozést tudok elképzelni, ami napkézben is
megbontja az idésavokat, hogy mikor lehet
el6zni és mikor nem. Vagy meg lehetne
hatarozni, hogy csak akkor lehet elézni, ha
ezt példaul 50 masodperc alatt be tudjuk
fejezni. A gépkocsivezetbnek fel kell tudni
mérni, milyen sebességkllénbséggel ha-
lad, és be tudja-e fejezni az el6zést ennyi
id6 alatt. Ha igen, akkor szabalyosan jart
el. Ett6l még nem sérlinének a személy-
autdsok kézlekedési lehetdségei, viszont
nagyban befolyasoind a tehergépkocsi
tovabbhaladasi esélyeit. Vannak o&tletek
ezzel kapcsolatban, bizom benne, hogy
egyszer leliinek vellink targyalni errél is, hi-
szen gordilékenyebbé tenné a teherautos
kdzlekedést.

Szalkai Tamas egyéni kézuti drufuvaro-
Z0tél kérdezem: Hogyan latja a fuvarozas
jovajét? Szilagyi Katalin

szerz6désmodositas attdl a naptdl hatalyos,
amikor a felek azt alairjak. Ha nem hagyoma-
nyos, kézzel alairt szerz&dést kétiink, hanem
digitalis hitelesitéssel latnank el az iratot, arra
mér meg nem valtoztathat6é id6bélyeg ke-
rilne. A hagyomanyos szerz8dések persze
még nem ilyenek. Senki nem tudja a gyakor-
latban ellendrizni, hogy a hénap elsd napjara
datumozott iratot valdjaban melyik nap is ir-
tak ald a felek. Egy a fontos: ha ellen6rzésre
kerll a sor, aznap ott legyen a mindkét fél
altal elfogadott, alairt szerz8dés.

Egy  munkaszerz8dést  mddositani
ugyanis csak mindkét fél jovahagyasaval

... Egy fické odamegy a Iepar-

=~ kolt kocsijahoz, de észreveszi,
hogy az oldala be van nyomva és
egy cédula van az ablaktérl6 mogé
dugva.

Elkezdi olvasni a papirt, amin ez
all:

"J6 napot. En mentem neki a kocsi-
janak, és most vagy tiz kivancsi férfi
all kérilléttem, azt gondolva, hogy az
adataimat irom le."

AVA

- Mi a legbrutalisabb udvarlas?

-?77?

- Ha egy kamionos rahajt egy nére.

A

Egy né az autdjaval dtmegy a piros Iam-
pan. Birésagra kertl az gy, a targyalason
kérdi a biro:

- Foglalkozasa?

- Tanarmnd vagyok - mondja az elkéveto.

A birénak felcsillan a szeme:

- Tudja hélgyem, évek 6ta varok arra,
hogy egy tandmo@ iljén a vadlottak padjan.

Odafordul a teremszolgakhoz:

- Hozzanak be egy tablat, par kild kré-
tat, a vadlott pedig irja fel 100-szor a tab-
ldra, hogy , Tébbet nem megyek at a piros
lampan!”

AVA

Az autoszerelének panaszkodik a
tulajdonos:

- Ha kanyarodom, mindenféle
furcsa koppanas hallatszik a kocsi
hatuljabol.

A szerel6 megy egy probakort,
és tényleg hallja a furcsa hangot.
Ha balra kanyarodik, akkor a jobb
oldalrél, ha jobbra kanyarodik, a
bal oldalrél. Felnyitja a csomag-
tartét, majd visszaviszi az autét a
tulajnak:

- Szerintem meg fog sziinni a ko-
pogas, ha kiveszi a csomagtartobdél
a tekegolyot.

AVA
- Miért nem kaphat jogositvanyt a ge-
pard?
- 777

- Mert nem all meg a zebrdnal!
(Viccesviccek.h

Modosithaté-e a munkaszerzédés visszamendleg?

lehetséges. Egyoldalian a munkaad6 nem
irhat & semmit, kell hozza az alkalmazott
alairdsa is. Szerencsére a szerzddésre
ma még nem kerll digitalis idébélyeg, igy
utélag nem fog kidertilni, hogy ténylegesen
melyik nap is tértént az a médositas. Ha az
érintett alkalmazott egyetért a valtoztatas-
sal, megoldhat6, hogy par nappal kordbbi
datum keriljdn ra a szerz6désre. Ha igy
jarnak el, szerencséjik volt. Szerencséjik
volt, hogy a kdztes id6ben senki nem ellen-
Grizte a sofér munkaidejét, nem vizsgaltak
meg a papirokat.

Nagy Csaba
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Tartalom: Ausztria, Csehorszéag, Bulgaria, Franciaorszag,
Gorogorszag, Horvatorszag, Lengyelorszag, Liechtenstein,
Luxemburg, Magyarorszag, Németorszag, Olaszorszag,
Portugélia, Romania, Spanyolorszag, Svéjc, Szlovakia,
Szlovénia.
Megjegyzés: A korlatozasokrol szdl6 informaciokat sok
munkaval és nagy gondossaggal valogattuk. Ennek el-
lenére néha eldfordulhat, hogy a valésag ettdl eltérd.
Az adatok a tovabbi informéalddast segitik, értiik anyagi
felelésséget nem vallalunk. A korlatozasokrél sz6l6 in-
formaciokat folyamatosan frissitjiik. Naprakész adatokért
latogasson el a Fuvarlevél.hu oldal forgalomkorlatozas
men(ipontjaba.
Az dsszedliitas készilt: AEBTRI, AISO, ANTRAM, WKO,
BGL, Confetra, ARTRI, Cesmad Slovakia, Cesmad Bohe-
mia, Transportcomerc, CLC, Giz Intertransport, Trafikoa
szervezetek engedélyével és vonatkozé nemzeti jogszabé-
lyok felhasznélaséval.

ALTALANOS MEGJEGYZESEK:
AUSZTRIA: az egyes tartomanyokban specidlis helyi sza-
balyozésok is vannak. Ejszakai forgalomkorlatozas van
érvényben az egész orszag terilletén 22-05 o6ra kozétt, ki-
véve a zajszegény mindsitésti jarmliveket. Ezt a gépjarm(i
gyartéja igazolja. Jelzésik: 20 cm atmérdj(i fehér keretes
z0ld tabla, fehér L betivel. A 3,5 megengedett dssztdmeget
a vontatmannyal egyltt meghalad6 tehergépjarmivekre
vonatkozik a szombatonkénti 1524 6raig, vasarnap 0-22
6raig tart6 tilalom. Az A12-es autépalyan agazati forgalmi
korlatozas van érvényben. Err6l részleteket a Fuvarelvel.
hu oldal forgalomkorlatozas meniipontjaban talal bejelent-
kezés utan.
BULGARIA: éllandé forgalomkorlatozas (00-24h): az -
5-6s Uton a 155,25 km és a 184 km kozott (Sipka hagod)
minden 12 t megengedett legnagyobb dssztdmeg feletti te-
hergépjarmi (N3) és a 10 t megengedett legnagyobb 6ssz-
tdmegnél nagyobb pétkocsis, félpétkocsis (O4) szerelvény
szamara; az |-5-6s Ut Tchermootchene — Kardjali szakaszan
minden 15 t megengedett legnagyobb 8ssztdmeg feletti
jarm(inek, az II-82 Ut Kostenez — Samokov szakaszan min-
den 10 t legnagyobb Gssztémeg feletti tehergépjarmlinek.
Tovabbéa a 4 t megengedett legnagyobb 6ssztdmeg feletti
jarmivek nem hajthatnak be 07-21 éra kdzétt Széfia bel-
vérosaba. November 1. és marcius 31. kozétt minden 12 t
megengedett legnagyobb 6sszt6meg feletti tehergépjarmdi-
re (N3), beleértve a nyerges és potkocsis jarmiiveket is az
II-81 tton a Petrohan hagonal.
GOROGORSZAG: 4ltalanos korlétozas a f6- és mellékuta-
kon 3,5t feletti szallitd jarmdvekre (egész évben)
HORVATORSZAG: a veszélyes arukat szallitd jarm(ivekre
bizonyos utakon tilalom vonatkozik. A nyéri hénapokban a
szombati és a vasarnap 8-22 6raig tarté korlatozasok a ten-
germelléki utakra vonatkoznak.
LENGYELORSZAG: 16t feletti ]armuvekre kozlekedési tila-
lom van Varséban (kivéve a helyi ellatast és a célforgalmat
bizonyos megkétésekkel). A fenti jarmivek a Varso tranzit
helyett az alabbi utakon kdzlekedhetnek: 50, 62 és 60. sz.
Ut. A célforgalomban kdzlekedd 16t feletti jarmuvek nem
mehetnek be Varsé terilletére 7-10, valamint 16-20 6raig.
NEMETORSZAG: A koronavirus miatt Kialakult helyzetre
tekintettel tobb német tartoméanyban 2021. junius 30-ig nem
kell kamionstoppal szamolnunk. A korlatozasok feloldasa
tartomanyi hataskorbe tartozik, ezért tartomanyonként el-
térd a felfliggesztés idGszaka. Részletek: bit.ly/nemetut22
PORTUGALIA: &llandé forgalmi korlatozasok a 3,5 tonna
feletti veszélyes arut szallitd tehergépjarmiivekre: az 25
April hidon (Tagus hid) minden nap 05.00. — 02.00. 6ra ko-
z6tt. P-V forgalmi korlatozas érintett Utak: EN6 Lisszabon
—Cascais; EN10 Infantado - Vila Franca de Xira; EN14 Maia
— Braga; EN15 Porto - Campo (A4); EN105 Porto - Alfena
(IC24 csomépont); IC1 Coimbrdes — Miramar; EN209 Porto
— Gondomar; EN209 (ER) Gondomar — Valongo; IC2 (EN1)
Alenquer - Carvalhos; EN13 Porto - Viana do Castelo; EN1
Carvalhos - Vila Nova de Gaia (Santo Ovidio); EN101 Braga
- Vila Verde; EN125 (ER) Lagos - Séo Jodo da Venda; IC4
(EN125) Sao Jodo da Venda — Faro; EN125 Faro — Olhdo;
EN125 (ER) Olhdo - Pinheira csomépont, EN222 Por-
to - Crestuma/Lever fizet6kapu A 3,5 tonna megengedett
Ossztdmeg feletti, veszélyes arutszallitd tartalykocsik va-
sémap, illetve (innepnapokon 00.00-24.00 6ra kdzott nem
kézlekedhetnek, az orszag egész terlletén. A 3,5 t feletti
veszélyes arut szallitd jarmdvekre vonatkozd hétfdi korlato-
2z4s, jllius és augusztus honapokban nem kell alakalmazni
a Portoba és Liszabonba vezet6 utak bevezet6 szakaszain.
ROMANIA: hétfétsl csiitortokig 6.00 és 22.00 kozétt bizo-
nyos utakon Bukarest, Ploiesti és Brasso kémyékén 7,5t
felett korlatozas van. A veszélyes anyagot szallitd jarm(ivek
szamara forgalomkorlatozas van hétfétdl péntekig 22-05
6raig. A hétvégi és Unnepnapok korlatozésa a tablazatban
olvashaté.
SVAJC: 35t felett minden nap este 22-05 6ra kozétt van
forgalomkorlétozas.
LIECHTENSTEIN: 3,5t felett minden nap este 22-05 ¢ra
kozotti a korlatozas.
SPANYOLORSZAG: kiilonbdz6 idSpontokban van korlato-
z4s. Az idBpontokrol és az érintett szakaszokrél az iigyfél-
szolgalat ny(t felvilagositast
SZLOVENIA: Ljubliana-Smrin, - Ljubljana-Kozina-Klanec-
Smrin, Skofije-Secovlje, Koper-Dragonja, Postojna-Jelsa-
ne szakaszokon van a kiegészitd korlatozas 2020. jdnius
27-szeptember 6. Altalanos korlatozés a 7,5 t feletti szallitd
jarmivekre egész évben a G1-6 (t Postojna-JelSane sza-
kaszéan, a G1-7 Ut Kozina-Starod szakaszan, a Dobovec és
Bistrica ob Sotli hatarétkel6kon.
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1 Mult havi szamunkbdl hidnyoztak a kovetke- 1
| 26 gorégorszagi korlatozésok, melyet eziiton |
| potolunk. A hibaért szives elnézésiiket kérjiik! |

' JONUS18.PENTEK !

| Gérdégorszag 1,5 t felett 16-22h |

' JUNIUS 19. SZOMBAT '

1 1
1 Gordgorszag 1,5 t felett 08-13h |

. JUNIUS 20. VASARNAP |

1 Gorogorszag 1,5 t felett 15-22h |
1 1

. JUNIUS 25. PENTEK |

1 Gordgorszag 1,5 t felett 16-21h 1
1

| JONIUS 27. VASARNAP |

1 Gorogorszag1 5t felett 15-22h l

JULIUS 2. PENTEK

Bulgaria 12t felett, I1 Ut Rebarkovo — Bo-
tevgrad, Blagoevgrad — Kresna, I5 (it Ruse
—Biala, 19 Ut Varna - Burgas szakaszain

ésaz 1199 Uton Burgas -Tsarevo kozott 17-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:
Széfia-Plovdiv kdzétt (Plovdiv iranyabay);

Hemus autépalya: Széfia és az 14-es

(87,6km) kozott; Struma autopalya:

Széfia és Simitli kozott (Kulata iranyaba) 18-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, féutvonalakon és els6rend(i utakon 17-21h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5 t felett Parizs feldl autopalyan ***  16-21h
Gorogorszag 1,5t felett 16-21h
Lengyelorszag 12 t felett 18-22h
Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut

szallit jarm(ivek (P-V forgalmi korlatozas

alt. megjegyzés) 18-21h
Romania 7,5 t dssztdmeg felett:
Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h
Romania 7,5 t felett A2 (ton Bukarest,
Fundulea, Cernavoda Utvonalon 6-22h
Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,
Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h

JULIUS 3. SZOMBAT

Ausztria 3,5 t felett (altalanos megjegyzés)

és 7,5t felett az egész orszag teriletén 15-24h
Ausztria 7,5 t felett A4 Schwehatti keresz-
tez6déstél Nickelsdorfig mindkét iranyba  8-15h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, f6utvonalakon és els6rend(i utakon ~ 7-13h
Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a

specidlis jarmliveket és a mezégazdasagi
jarmiveket 22-2
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t
felett Parizs feldl autopalyan **** 10-18h;22-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5 tfelett Parizs felé autopalyan ***  22-24h
Horvatorszag 7,5 t felett 4-14h
Lengyelorszag 12 t felett 8-14h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbdl vagy
Franciao.-b6l Németo. felé 23.30-24h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbdl vagy
Németo.-bél Franciao. felé 21.30-24h

Magyarorszag 7,5 t felett 15-24h
Németorszag 7,5 t felett egyes

szakaszokon 7-20h
Olaszorszag 7,5 t felett 8-16h

Romania 7,5 t 6ssztdmeg felett:
Otopeni—Ploiesti,

Ploiesti—Brass6 0-24h
Romania 7,5 t felett A2 (iton Bukarest,
Fundulea, Cernavoda Utvonalon 6-22h

Romania 7,5 t felett DN39 Uton Agigea,
Mangalia Utvonalon mindkét iranyba 6-22h

Szlovakia 7,5 t felett 7-19h
Szlovénia 7,5 t felett 8-13h; 6-16h
JULIUS 4. VASARNAP

Ausztria 3,5 t felett (altalanos megjegyzés)

s 7,5t felett az egész orszag terilletén  0-22h
Bulgaria 12 t felett, |1 (it Rebarkovo — Bo-
tevgrad, Blagoevgrad — Kresna, I5 (it Ruse

— Biala, 19 (t Vama - Burgas szakaszain

ésaz 1199 Uton Burgas -Tsarevo kozott 14-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:

Plovdiv- Széfia kozott (Szofia iranyaba)

; Hemus autépalya: Széfia és az 14-es

(87,6km) kdzott; Struma autépalya:

Sandanski — Kresna kdzétt (Széfia
iranyaba),Maritsa autopalya, Svilengrad —

Trakia autopalya kdzott 16-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, féutvonalakon és els6rend(i utakon 13-22h

FORAGALOMKORLATOZASOKR 2021 JOLIUS

Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve

a specidlis jarmdveket és

a mez6gazdasagi jarmlveket 0-22h
Franciaorszag lle-de France terliletén

7,5 t felett Parizs feldl autopalyan *** 0-24h
Franciaorszag lle-de France terliletén

7,5t felett Périzs felé autopalyan *** 0-24h
Gorogorszag 1,5t felett 15-22h
Horvatorszag 7, 5 t 8ssztdmeg feletti
jarmvekre Varazdin és

Dubrava Krizovijanska kézétt 6-22h
Horvatorszag 7,5 t felett 12-23h
Lengyelorszag 12 t felett 8-22h
Liechtenstein 7,5 t felett 0-24h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy

Németo.-bol Franciao. felé 0-21.45h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy

Franciao.-b6l Németo. felé 0-21.45h;
Magyarorszag 7,5 t felett 0-22h
Németorszag 7,5 t felett

az Osszes autopalyan és utakon 0-22h
Olaszorszag 7,5 t felett 7-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut

szallit6 jarmivek (P-V forgalmi korlatozas

alt. megjegyzés) 18-21h
Romania 7,5 t 6ssztomeg felett:
Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassé 0-24h
Romania 7,5 t felett A2 (iton Bukarest,
Fundulea, Cemavoda Gtvonalon 6-22h
Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,
Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h
Spanyolorszag Veszélyes arut

szallit6 jarmvek 8-24h
Svajc 7,5 t felett, az orszag
egész teriletén 0-24h

Szlovakia 3,5 t felett potkocsis és félpotko-
csis szerelvények, 7,5 t felett, autopalyan,

elsérendd utakon és f6itvonalon 0-22h
Szlovénia 7,5 t felett 8-21h; 8-22h
JULIUS 5. HETFO

Ausztria Németorszag feldl oranként

300 jarm(i haladhat tovabb Kufstein-nél  0-24h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, f6ltvonalakon és els6rend(i utakon 13-22h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5t felett Périzs felé autopalyan *** 6-10h
Szlovakia 3,5 t felett pétkocsis és

félpotkocsis szerelvények,

7,5 t felett, autopalyan, elsérend utakon

és futvonalon 0-22h

JULIUS 6. KEDD

Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-
kon, féutvonalakon és elsérend(i utakon 13-22h

JULIUS 9. PENTEK

Bulgaria 12 t felett, I1 Ut Rebarkovo — Bo-
tevgrad, Blagoevgrad — Kresna, I5 Gt Ruse
—Biala, 19 Ut Vamna - Burgas szakaszain

és az 1199 tton Burgas -Tsarevo kdzétt 17-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:
Széfia-Plovdiv kozott (Plovdiv iranyaba);

Hemus autépalya: Széfia és az 14-es

(87,6km) kozott; Struma autépélya:

Széfia és Simitli kdzott (Kulata iranyaba), 18-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, f6utvonalakon és els6rend(i utakon 17-21h
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t

felett Parizs feldl autopalyan *** 16-21h
Gorogorszag 1,5t felett 16-21h
Lengyelorszag 12 t felett 18-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut

szallit6 jarmdivek (P-V forgalmi korlatozas

alt. megjegyzés) 18-21h
Romania 7,5 t 6ssztomeg felett:
Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassé 0-24h
Romania 7,5 t felett A2 (ton Bukarest,
Fundulea, Cemavoda ttvonalon 6-22h
Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,
Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h

JULIUS 10. SZOMBAT

Ausztria 3,5 t felett (4ltalanos megjegyzés)

és 7,5t felett az egész orszag terlletén  15-24h
Ausztria 7,5 t felett A4 Schwehatti keresz-
tez6déstdl Nickelsdorfig mindkét iranyba  8-15h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, féutvonalakon és elsérend(i utakon ~ 7-13h
Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve

a specidlis jarmdveket és

a mez6gazdasagi jarmiveket 22-24h
Franciaorszag lle-de France tertiletén 7,5
felett Parizs feldl autopalyan **** 10-18h;22-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5t felett Parizs felé autopalyan ***  22-24h
Horvatorszag 7,5 t felett 4-14h
Lengyelorszag 12 t felett 8-14h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbdl vagy
Franciao.-bol Németo. felé 23.30-24h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy

Németo.-bol Franciao. felé 21.30-24h
Magyarorszag 7,5 t felett 15-24h
Németorszag 7,5 t felett egyes

szakaszokon 7-20h
Olaszorszag 7,5 t felett 8-16h

Roménia 7,5 t 8ssztdmeg felett:
Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h
Romania 7,5 t felett A2 (iton Bukarest,
Fundulea, Cemavoda Utvonalon 6-22h
Romania 7,5t felett DN39 ton Agigea,
Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h

Szlovakia 7,5 t felett 7-19h
Szlovénia 7,5 t felett 8-13h; 6-16h
JULIUS 11. VASARNAP

Ausztria 3,5 t felett (ltalanos megjegyzés)

és 7,5 tfelett az egész orszag teriletén  0-22h
Bulgaria 12 t felett, 11 it Rebarkovo — Bo-
tevgrad, Blagoevgrad — Kresna, 15 (t Ruse
—Biala, 19 Ut Vama - Burgas szakaszain

ésaz 1199 (ton Burgas -Tsarevo kozott 14-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya: Plov-

div- Széfia kdzétt (Széfia iranyaba) ; Hemus
autopalya: Szdfia és az 14-es (87,6km)

kozott; Struma autépalya: Sandanski —

Kresna kozott (Széfia iranyaba),Maritsa
autopalya, Svilengrad — Trakia autopalya

kozott

Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalya-

kon, féutvonalakon és elsérend(i utakon 13-22h
Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a

specidlis jarmliveket és a mezégazdasagi

jarmiveket 0-22h
Franciaorszag lle-de France teriletén 7,5t
felett Parizs fel6l autopalyan *** 0-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5
felett Parizs felé autopalyan **** 0-24h
Gorogorszag 1,5 t felett 15-22h

Horvatorszag 7, 5 t 6ssztomeg feletti
jéarm(vekre Varazdin és Dubrava Krizovl-

janska kdzott 6-22h
Horvatorszag 7,5 t felett 12-23h
Lengyelorszag 12 t felett 8-22h
Liechtenstein 7,5 t felett 0-24h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbél vagy
Németo.-bol Franciao. felé 0-21.45h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy

Franciao.-b6l Németo. felé 0-21.45h;
Magyarorszag 7,5 t felett 0-22h
Németorszag 7,5 t felett az 6sszes autopa-

lyan és utakon 0-22h
Olaszorszag 7,5 t felett 7-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut

szallito jarmivek (P-V forgalmi korlatozas

alt. megjegyzés) 18-21h
Romania 7,5 t dssztomeg felett:
Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h
Roménia 7,5 t felett A2 (ton Bukarest,
Fundulea, Cernavoda (tvonalon 6-22h
Roménia 7,5 t felett DN39 dton Agigea,
Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h
Spanyolorszag Veszélyes arut szallitd

jarmlivek 8-24h
Svajc 7,5 t felett, az orszag
egész teriiletén 0-24h

Szlovakia 3,5 t felett potkocsis és félpdtko-
csis szerelvények, 7,5 t felett, autopalyan,

elsérendd utakon és féttvonalon 0-22h

Szlovénia 7,5 t felett 8-21h; 8-22h
JULIUS 12. HETFO

Ausztria Németorszag fel6l dranként 300

jarm{ haladhat tovabb Kufstein-nél 0-24h

Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5

felett Parizs felé autopalyan **** 6-10h
JULIUS 13. KEDD

Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a

specidlis jarmiveket és a mezégazdaségi
jarm(veket 22-24]
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5
felett Périzs fell autopalyan **** 16-24h
Franciaorszég lle-de France teriiletén 7,5t
felett Parizs felé autopalyan **** 22-24h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy
Németo.-bdl Franciao. felé 21.30-24h

JULIUS 14. SZERDA

Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a

specidlis jarmliveket és a mezégazdasagi
jarm(iveket 0-
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t
felett Parizs feldl autopalyan *** 0-
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t
felett Parizs felé autopalyan **** 0-24h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy
Németo.-bol Franciao. felé 0-21.45h

JULIUS 15. CSUTORTOK

Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5t felett Périzs felé autopalyan *** 6-10h

JULIUS 16. PENTEK

Bulgaria 12 t felett, 11 Ut Rebarkovo — Botevg-

rad, Blagoevgrad — Kresna, 15 (t Ruse — Biala,

19 Gt Varna — Burgas szakaszain és

az 1199 tton Burgas -Tsarevo kozott 17-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autépalya: Széfia-
Plovdiv kdzétt (Plovdiv iranyaba); Hemus
autépalya: Széfia és az 14-es (87,6km) kdzott;
Struma autépalya: Széfia és Simitli kozott

(Kulata iranyaba), 18-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6utvonalakon és elsérendi utakon 17-21h
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t

felett Parizs fel6l autopalyan **** 16-21h
Gorogorszag 1,5t felett 16-21h
Lengyelorszag 12 t felett 18-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut szallitd
jarmivek (P-V forgalmi korlatozés &lt. meg-

jegyzés) 18-21h
Romania 7,5 t 6ssztomeg felett:
Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassé 0-24h

Romania 7,5 t felett A2 Uton Bukarest, Fundu-
lea, Cemavoda Utvonalon 6-
Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,

Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h
JULIUS 17. SZOMBAT

Ausztria 3,5 t felett (ltalanos megjegyzés) és

7,5t felett az egész orszag terlletén 15-24h
Ausztria 7,5 t felett A4 Schwehatti keresztez6-
déstdl Nickelsdorfig mindkét iranyba 8-15h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6utvonalakon és elsérendd utakon 7-13h

Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a specidlis
jarmiveket és a mezégazdasagi jarm(iveket 22-24h
Franciaorszag lle-de France terliletén 7,5t

felett Parizs fel6l autopalyan ***  10-18h;22-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5t felett Périzs felé autopalyan *** 22-24h

Horvatorszag 7,5 t felett 4-14h
Lengyelorszag 12 t felett 8-14h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbél vagy

Franciao.-bol Németo. felé 23.30-24h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbdl vagy

Németo.-bol Franciao. felé 21.30-24h
Magyarorszag 7,5 t felett 15-24h
Németorszag 7,5 t felett egyes szakaszokon 7-20h
Olaszorszag 7,5 t felett 8-16h
Roménia 7,5 t 8ssztdmeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassé 0-24h
Roménia 7,5 t felett A2 (ton Bukarest, Fundu-

lea, Cemavoda (tvonalon 6-22h
Roménia 7,5 t felett DN39 dton Agigea,

Mangalia Utvonalon mindkét iranyba 6-22h
Szlovakia 7,5 t felett 7-19h
Szlovénia 7,5 t felett 8-13h; 6-16h

JULIUS 18. VASARNAP

Ausztria 3,5 t felett (altalanos megjegyzés) és

7,5 tfelett az egész orszég teriletén 0-22h
Bulgaria 12 t felett, I1 Ut Rebarkovo — Botevg-

rad, Blagoevgrad — Kresna, 15 Ut Ruse - Biala,

19 (it Vama - Burgas szakaszain és az 1199

(ton Burgas -Tsarevo kozott 14-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:

Plovdiv- Széfia kdzétt (Széfia iranyaba) ;

Hemus autépalya: Széfia és az 14-es (87,6km)
kozott; Struma autdpalya:

Sandanski — Kresna kézétt (Széfia
iranyaba),Maritsa autopalya,

Svilengrad — Trakia autopalya kozott 16-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6utvonalakon és elsérendi utakon 13-22h
Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a specidlis
jarmiveket és a mezégazdasagi jarmiveket 0-22h
Franciaorszag lle-de France terliletén 7,5t

felett Parizs feldl autopalyan *** 0-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t

felett Parizs felé autopalyan **** 0-24h
Gorogorszag 1,5 t felett 15-22h

Horvatorszag 7, 5 t 6ssztémeg feletti jarma-
vekre Varazdin és

Dubrava Krizovljanska kdzott 6-22h
Horvatorszag 7,5 t felett 12-23h
Lengyelorszag 12 t felett 8-22h
Liechtenstein 7,5 t felett 0-24h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy

Németorszaghol Franciaorszag felé ~ 0-21.45h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbdl vagy
Franciaorszaghol

Németorszag felé 0-21.45h;

Magyarorszag 7,5 t felett 0-22h
Németorszag 7,5 t felett

az bsszes autopalyan és utakon 0-22h
Olaszorszag 7,5 t felett 7-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut szallitd
jarmdivek (P-V forgalmi korlatozas &lt. meg-

jegyzés) 18-21h
Roménia 7,5 t 8ssztdmeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h
Romania 7,5 t felett A2 (iton Bukarest,

Fundulea, Cernavoda Utvonalon 6-22h
Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,

Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h
Spanyolorszag Veszélyes arut

szallitd jarmvek 8-24h

Svajc 7,5 t felett, az orszag egész terliletén 0-24h
Szlovakia 3,5 t felett potkocsis és

félpétkocsis szerelvények, 7,5 t felett,

autopalyan, elsérend(i utakon és

f6utvonalon 0-22h
Szlovénia 7,5 t felett 8-21h; 8-22h
JULIUS 19. HETFO

Ausztria Németorszag feldl oranként
300 jarm(i haladhat tovabb Kufstein-nél 0-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5 t felett Parizs felé autopalyan **** 6-10h

JULIUS 23. PENTEK

Bulgaria 12 t felett, I1 0t

Rebarkovo - Botevgrad, Blagoevgrad — Kres-

na, 15 Ut Ruse - Biala, 19 Gt Varna — Burgas
szakaszain és az 1199 Uton Burgas -Tsarevo
kozott 17-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:
Sz6fia-Plovdiv kozétt (Plovdiv irnyaba);

Hemus autépalya: Széfia és az 14-es (87,6km)
kdzott; Struma autépalya: Széfia és Simitli

kozott (Kulata iranyaba), 18-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6utvonalakon és elsérend(i utakon 17-21h

Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5 t felett Parizs feldl autopalyan *** 16-21h

Gorogorszag 1,5t felett 16-21h
Lengyelorszag 12 t felett 18-22h
Olaszorszag 7,5 t felett 16-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut
szallito jarm(ivek (P-V forgalmi korlatozas alt.

megjegyzés) 18-21h

Romania 7,5 t 6ssztomeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h

Romania 7,5 t felett A2 (iton Bukarest,

Fundulea, Cernavoda Utvonalon 6-22h

Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,

Mangalia Gtvonalon mindkét irdnyba 6-22h
JULIUS 24. SZOMBAT

Ausztria 3,5 t felett (4ltalanos megjegyzés) és

7,5t felett az egész orszag terlletén 15-24h

Ausztria 7,5 t felett A4 Schwehatti keresztez6-

déstdl Nickelsdorfig mindkét iranyba 8-15h

Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,

f6utvonalakon és elsérendi utakon 7-13h

Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a specidlis
jarmiveket és a mezégazdasagi jarmiiveket 7-19h
Franciaorszag lle-de France terliletén

7,5t felett Périzs feldl autopalyan **** 7-1%h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5t felett Périzs felé autopalyan *** 7-19h
Franciaorszag 7,5 t felett Rhone-Alpes 7-19h
Horvatorszag 7,5 t felett 4-14h
Lengyelorszag 12 t felett 8-14h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy
Franciaorszaghol

Németorszag felé 23.30-24h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy

Németo.-bol Franciao. felé 21.30-24h

Magyarorszag 7,5 t felett 15-24h

Németorszag 7,5 t felett

egyes szakaszokon 7-20h

Olaszorszag 7,5 t felett 8-16h

Romania 7,5 t 6ssztomeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h

Romania 7,5 t felett A2 (ton Bukarest,

Fundulea, Ceravoda (tvonalon 6-22h

Roménia 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,

Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h

Szlovakia 7,5 t felett 7-1%h

Szlovénia 7,5 t felett 8-13h; 6-16h
JULIUS 25. VASARNAP

Ausztria 3,5 t felett (altalanos megjegyzés) és

7,5t felett az egész orszag teriletén 0-22h

Bulgaria 12 t felett, 11 t

Rebarkovo - Botevgrad,

Blagoevgrad — Kresna, 15 (t Ruse - Biala,

19 0t Varna — Burgas szakaszain és

az 1199 tton Burgas -Tsarevo kozétt 14-20h

Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:

Plovdiv- Széfia kdzétt (Szdfia iranyabay);

Hemus autépalya: Széfia és az 14-es (87,6km)
kdzott; Struma autépalya: Sandanski — Kresna
kozott (Széfia iranyaba),Maritsa autdpalya,
Svilengrad — Trakia autopalya kdzott 16-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6utvonalakon és elsérend(i utakon 13-22h
Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve

a specidlis jarm(iveket és

a mezdgazdasagi jarmiveket 0-22h
Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5t felett Périzs fel6l autopalyan **** 0-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5t felett Périzs felé autopalyan **** 0-24h
Gorogorszag 1,5t felett 15-22h

Horvatorszag 7, 5 t 6ssztdmeg feletti
jarmivekre Varazdin és

Dubrava Krizovljanska kdzétt 6-22h
Horvatorszag 7,5 t felett 12-23h
Lengyelorszag 12 t felett 8-22h
Liechtenstein 7,5 t felett 0-24h

Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbol vagy
Németorszaghol

Franciaorszag felé 0-21.45h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbdl vagy
Franciaorszaghol

Németorszag felé 0-21.45h;
Magyarorszag 7,5 t felett 0-22h
Németorszag 7,5 t felett

az Osszes autopalyan és utakon 0-22h
Olaszorszag 7,5 t felett 7-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut
szallito jarmivek (P-V forgalmi korlatozés &lt.

megjegyzés) 18-21h
Romania 7,5 t 6ssztdmeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h
Roménia 7,5 t felett A2 (ton Bukarest,

Fundulea, Cemavoda Utvonalon 6-22h
Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,

Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h
Spanyolorszag Veszélyes arut szallito

jéarmivek 8-24h

Svajc 7,5 t felett, az orszag egész terliletén 0-24h
Szlovakia 3,5 t felett pétkocsis és

félpétkocsis szerelvények, 7,5 t felett,

autopalyan, elsérendd utakon és

f6utvonalon 0-22h
Szlovénia 7,5 t felett 8-21h; 8-22h
JULIUS 26. HETFO

Ausztria Németorszag feld| oranként
300 jarmdi haladhat tovabb Kufstein-nél 0-24h
Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5t felett Parizs felé autopalyan **** 6-10h

JULIUS 30. PENTEK

Bulgaria 12 t felett, I1 t

Rebarkovo — Botevgrad,

Blagoevgrad — Kresna, 15 Ut Ruse - Biala,

19 (t Varna - Burgas szakaszain és

az 1199 Uton Burgas -Tsarevo kozott 17-20h
Bulgaria 12 t felett, Trakia autopalya:
Széfia-Plovdiv kozétt (Plovdiv iranyaba);

Hemus autépalya: Széfia és az 14-es (87,6km)
kozott; Struma autépalya: Széfia és Simitli

kdzott (Kulata irdnyaba), 18-20h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6ltvonalakon és elsérendi utakon 17-21h
Franciaorszag lle-de France teriiletén 7,5t

felett Parizs feldl autopalyan *** 16-21h
Gorogorszag 1,5t felett 16-21h
Lengyelorszag 12 t felett 18-22h
Olaszorszag 7,5 tfelett 16-22h

Portugalia 3,5 t felett veszélyes arut
szallitd jarmvek (P-V forgalmi korlatozas 4lt.

megjeqyzés) 18-21h

Roménia 7,5 t 6ssztdmeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h

Romania 7,5 t felett A2 (ton Bukarest,

Fundulea, Cernavoda Utvonalon 6-22h

Romania 7,5 t felett DN39 (ton Agigea,

Mangalia Utvonalon mindkét irdnyba 6-22h
JULIUS 31. SZOMBAT

Ausztria 3,5 t felett (altalanos megjegyzés) és

7,5t felett az egész orszag teriletén 15-24h

Ausztria 7,5 t felett A4 Schwehatti
keresztez6dést6l Nickelsdorfig

mindkét irdnyba 8-15h
Cseh Koztarsasag 7,5 t felett autopalyakon,
f6utvonalakon és elsérend(i utakon 7-13h

Franciaorszag 7,5 t felett, kivéve a specidlis
jéarmiveket és a mez6gazdasagi jarmiveket 7-19h
Franciaorszag lle-de France teriiletén

7,5 tfelett Parizs feldl autopalyan **** 7-19%h
Franciaorszag lle-de France teriiletén
7,5 tfelett Parizs felé autopalyan **** 7-19%h

,SEGI'TSEN, HOGY ADATAINK
MEG PONTOSABBAK LEGYENEK!
Kérjik, hogy amennyiben olyan forgalmi
korlatozassal talalkozik, ami nem szerepel
az Ujsagban, jelezze nekiink, hogy tovabb

pontosithassuk adatainkat!

Azokat az olvasoinkat, akik elséként je-
leznek egy nalunk nem szerepld forgalmi
korlatozast féléves el6fizetéssel vagy 10
ezer forinttal jutalmazzuk meg.

Mit kell tenni?

Jelezze ligyfélszolgalatunknak a Fuvarle-
vélben nem szerepl§ forgalmi korlatoza-
sokat, ha azok

- orszagosak,

— id6szakosak (pl: téli vagy nyari)

- 6s 7,5 t megengedett 6ssztdmegnél na-
gyobb jarmdre vagy jarm{iszerelvényre
vonatkoznak

- Résztvevd orszagok: Ausztria, Bulgaria,
Csehorszag, Franciaorszdg, Gorégor-
szag, Horvatorszag, Lengyelorszag,
Liechtenstein, Luxemburg, Magyar-
orszdg, Németorszdg, Olaszorszag,
Portugélia, Roménia, Spanyolorszég,
Svéjc, Szlovakia, Szlovénia

Ne jelezze az alabbi korlatozésokat:

—varosok, telepllések stlykorlatos Gve-
zetéhez kapcsolodo korlatozasok,

—vallasi (nnepekhez kapcsol6dd helyi
korlatozasok (csak egy-egy telepilés
érintett),

- idészakos Utépitési munkakhoz kapcso-
16d0 korlatozasok.

Ezeket egyel6re nem tudjuk Ujsagunkban

megjelentetni.

Hova kiildjem?

Kérjik, az Uj korlatozas bejelentésekor a

kovetkez6ket adja meg:- orszag,

— 0t (pl.: autdpalya, f6utvonal szdma)

— érintett jarmdvek (pl.: 7,5 t felett)

— id8pont (pl: vasarnap 16-20 ra kozott)

— és ha van forrés (pl.: weboldal cime, fotd
a korlatozast jelzd tablardl)

Ugyfélszolgalatunk elérhetdsége:
Tel.: 20 42 300 42(munkanapokon 8-16
ora kozott hivhato)
E-mail: info@ujmedia.eu
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FORGALOMKORLATOZAS '
MAGYARORSZAGON
Jiilius 3. szombat 15 dratol !
jilius 4, vasémap 22 6réig |

jilius 10. szombat 15 rétol |
jilius 11. vasérnap 22 dréig 1

jilius 17, szombat 15 dratol :
jilius 18. vasamap 22 drdig |

julius 24. szombat 15 dratol |
jilius 25, vasérnap 22 réig '

jilius 31. szombat 15 Grétdl :
augusztus 1. vasarnap 22 ordig 1

1

1

1

1

1

1

1

A killfdldrd] hazatérd nehéz tehergépjar-
miivek az llamhatértl a magyarorszagi
telephelyig, vagy az elsé lerakdhelyig
"elqurulhatnak” jiliusban és augusztus-
ban a kamionstop ideje alatt is.
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Franciaorszag 7,5 t felett Rhone-Alpes 7-19h
Horvatorszag 7,5 t felett 4-14h
Lengyelorszag 12 t felett 8-14h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbél vagy

Franciaorszaghol Németorszag felé  23.30-24h
Luxemburg 7,5 t felett Belgiumbél vagy

Németorszaghol Franciaorszag felé  21.30-24h

Magyarorszag 7,5 t felett 15-24h

Németorszag 7,5 t felett egyes szakaszokon 7-20h

Olaszorszag 7,5 t felett 8-16h

Romania 7,5 t 6ssztomeg felett:

Otopeni—Ploiesti, Ploiesti—Brassd 0-24h

Romania 7,5 t felett A2 (iton Bukarest,

Fundulea, Ceravoda Utvonalon 6-22h

Romania 7,5 t felett DN39 tton Agigea,

Mangalia Gtvonalon mindkét iranyba 6-22h

Svajc 3,5 t felett 22-24h

Szlovakia 7,5 t felett 7-19h

Szlovénia 7,5 t felett 8-13h; 6-16h
www.fuvarlevel.hu
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Ugyfelsznlgalalunkon On is
valaszt kaphat szakmajaval,
vallalkozasaival kapcsolatos kérdéseire.
Ha bizonytalan, hogyan kell értelmezni
a jogszabalyokat, nem tudja, miként felelhet
meg az eldirasoknak, adozasi problémaja
vagy szakmai kérdése van,
keressen benniinket!

P Hivja iigyfélszolgalatunkat
< - hétkoznaponként 8-16 kozott,
a a 06-20/42-300-42-es szamon,
& ﬂ vagy irjon e-mailt
az info@ujmedia.eu cimre!

[Hiikm, az iigyfélszolgalatunkra érkezett
nem csak azokra, amelyek megjelennek
a laphan, SEIGTHR nem]kellffizetnie}

- csak egy telefonhivasha keriil a megoldas!

Osziralk "lilllil”bil‘lég

Olvasonk autéjat Ausztriaban
talsulyosnak talaltak. A sofér még
ott kifizette a sajat és a vallalko-
zas birsagat, vagy legalabbis azt
hitte. Az osztrak hatésagtol azon-
ban érkezett egy levél is. Ebben
kérik a felrakd6 megnevezését, és
azt is ki szeretnék deriteni, hogy
a cég mennyit keresett a fuvarral.
Vajon miért van ezekre sziikség?

Ausztria a tulsulybirsag tekintetében kicsit
masképp mikddik, mint a tébbi orszag. It
a kozlekedési szabalysértésekre nincse-
nek egységes biintetési tételek. Az 6sz-
szegrdl az ellendrzést végzd rendér vagy
a kozigazgatasi szerv dont, a sulyossag

fuggvényében. Jogilag ilyenkor egy révidi-
tett eljaras folytatnak le, aminek haromféle
forméja lehet:

* helyszini birsag (Organstrafverfgung):
maximalis ¢sszege 90 eurd lehet, a
birsagot két héten belll kell megfizetni.

* Anonim  eljaras  (Anonymstrafverfi-
gung). Ezt minden esetben a tulajdo-
nosra is kivetik. Maximum 365 eur6
lehet, és négy héten belil kell kifizetni.

* Kbézigazgatasi eljaras (Strafverfligung)
kétféle médon indulhat ellentink:

-ha a megadott hatarid8ig az eléz6
két eljaras birsagat nem fizetjik ki,
akkor legfeljebb 600 eurds birsagot
kaphatunk.

- ha kiléndsen sllyos a szabalysér-
tés, vagy mar korabban is volt sza-

balysértési tigylink, akkor 2.180 eu-
réra birsagolhatnak.

A kdzigazgatasi eljarasban kiszabott bir-
sagot megtoldjak a koézigazgatasi illetékkel
is, igy a birsag 6sszege akar 5.000 eurd is
lehet.

A helyszini vagy az anonim birsag
megfizetésével gyakorlatilag elismerjik
a szabdlysértést. Ha nem ismerjik el a
vétkességlinket, akkor egybdl megindul
a kozigazgatéasi eljaras. Ekkor a soférnek
kauciét (Sicherheitsleistung) kell fizetnie,
amit késébb levonnak a kézigazgatasi bir-
sagbdl. Csak az éljen ezzel a lehetdséggel,
aki biztos az igazaban, kilénben tébbet fog
fizetni!

Tulsdly esetén az osztrak hatésag min-
dig megnézi, hogy hany szazalékos volt

a tulsdly, és a tdlstlyos fuvarért mennyi
pénzt kapott a vallalkozas. Ebb6l ki tud-
jak szémitani, hogy a tulsullyal mekkora
tobblethez jutottunk. Pontosan erre az 6sz-
szegre blintetik meg a sofért, és legalabb
ennek kétszeresére a céget. Az osztrakok
a felrakét is felel6ssé teszik a tulsulyért,
rajuk a fuvarozé céggel azonos birsagot
ronak ki. Ezért van sziikség a felraké meg-
nevezésére is — tudtuk meg az osztrak
birségolasi szok&sokat jol ismerd Kacsé
Sandortdl, az Asszisztencia 561 Kft ugy-
vezetdjétol.

Olvasoénkkal valéjgban nem a birsagot
fizettették meg a helyszinen. A nagy tul-
suly miatt alapbol kdzigazgatasi eljarast
inditottak, mert kiléndsen sulyosnak itél-
ték. A sof6rtdl és a vallalkozastol besze-

dett 700-700 EUR csak biztositék volt. Az
eljards soran azt érdemes dokumentu-
mokkal bizonyitani, hogy nem volt annyi
hasznunk a fuvaron, mint amit feltételez-
tek. Igy kevesebbdl Uszhatjuk meg a vé-
gén a biintetést. Ori Andras
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BELFOLD

Uj korforgalom
épiil Keszthelyen,

a 71-es fouton
Kérforgalom éplil a 71-es f6uton, Keszthe-
lyen, a Rezi Uti keresztezddésben. A varost
elkerlild uat kozelmdltbeli épitésekor mar
latszott, hogy a féutat keresztez6 forgalom
miatt szilkség lesz a korforgalomra. Tavaly
elkésziiltek a tervek és az engedélyek, nem-
rég pedig megkezd6dott a kivitelezés is, ami
varhatoan oktober végére fejezédik be. Mivel
a kivitelezési munkak a nyari f6szezonban is
zajlanak, ezért szamitani kell forgalmirend-
valtozasra Keszthelyen. Forras: MTI

Megkezdddnek
a vaci Duna-hid
elokészitdo munkai

Véc és térsége mellett a Dunakanyart is
szolgalja majd az Uj atkel6, amely az M2-es
autbutat a Szentendrei szigeten keresztil
kéti 6ssze a 11-es f6uttal. Jelenleg a kézle-
kedési folyoso el6készitési, tervezési munkai
zajlanak. A tanulméanyok elkészitésére a ter-
vezének 20 honap all rendelkezésére, a kor-
nyezetvédelmi engedély megszerzése 2023
elsé felében vérhatd. Forrds: MTI

Atadtak a fényeslitkei
intermodalis logisztikai

terminal vasuti kapcsolatat
Atadtak az East-West Gate (EWG) in
termodélis logisztikai terminal Uj vasUti
kapcsolatdt a Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei Fényeslitke hatadraban. A beruha-
zas részeként egy Uj arufogadd kdzpont is
épll, ami évente akar 1 milli6 darab, 20
I&b hosszu konténert tud majd kezelni. A
kozuti-vasuti szallitdsi mddok &sszekd-
tését biztositd létesitmény 2022 elsé ne-
gyedévében allhat (izembe. A fényeslitkei

www.fuvarlevel.hu

az elsd olyan szarazféldi kombiterminal
lesz Eur6paban, amely sajat 5G-haléza-
tot hasznél a bels6 kommunikéciora és a
technolégiai eszkdzeinek miikddtetésére.
Energiaellatédsat zoldtechnolégidval biz-
tositjak, nagy teljesitmény( napelempark-
kal, valamint hdszivattyds rendszerrel, a
termindl teriletén pedig kizardlag elekt-
romos termindltraktorokat és e-autdkat
hasznalnak majd. Forras: MTI

Erkezik az értesités
az adoszamlankrol

Méjus végétdl kildi ki a Nemzeti Ado- és
Véamhivatal (NAV) az ad6szamla-egyenle-
geket a cégeknek. Az egyéni véllalkozok
junius végétdl varhatjék a tajékoztatasokat.
Adészamla-kivonatot csak az kap, akinek
legaldbb egy adénemnél &tezer forintndl
tobb tartozasa, vagy ezer forintnal tébb tul-
fizetése van. Tébbséglinknek a cégkapura
érkezik az értesités, a cégkapura nem ké-
telezetteknek pedig postan. A kivonat mel-
lett a NAV-tol késedelmipotiék-értesitét is
kapnak azok, akik tavaly késtek az addval,
vagy nem fizettek ki valamit, és emiatt 6t-
ezer forintot elérd pétlékuk keletkezett. Az
addészamla aktudlis allapota a NAV elekt-
ronikus dgyintézési felliletén is barmikor
megtekinthetd. Az adatok értelmezéséhez
a NAV honlapjan elérhetd addszamla infor-
macios oldalon talélhat6 segitség.

Forras: MTI

KULFOLD

Emelkedik a holland
minimalbér
A holland minimalbér a munkavallal6 ko-
ratol fligg, 6sszegeit a holland munkalgyi
torvény szabalyozza. A béreket évente
kétszer felillvizsgaljak. Igy tértént ez idén
is. A minimalbér most juliusban is emel-
kedik. A 21 évesnél id6sebb munkaval-

malbér 1701 eurd, a heti 392,55 a napi
pedig 78,51 eurd lesz. A korosztalyokra
lebontott bértablazatot ezen a linken is
megnézhetik: bit.ly/holland_minimal. A
jelenlegi bruttdé holland miniméalbér egy
telies munkanapra vonatkozik. A heti
munkadra munkaszerz6déstdl fliggéen
36 és 40 6ra kdz6tt mozoghat.

Forras: govemnment.n!

Csak a kijelolt utakon
lehet tranzitban atmenni

Horvatorszagon
Horvatorszadg egy Uj rendeletben kijeldlt
egy tranzitGt-halozatot. 2021. majus 20-tdl
a 7,5 tonnat, illetve 14 méter hosszusagot
meghaladd jarmlvek és jarmlszerelvé-
nyek — Uresen vagy rakottan — tranzitban
csak itt kozlekedhetnek. A kijeldlt tran-
zit Uthalézat a rendeletben tablazat for-
majaban és térképen is megtekinthetd:
bit.ly/horvattranzit (Iasd: képiinkén).

Fontosabb kivételek: Ujlak (llok) varosan
keresztll a tranzitforgalom minden jarmi
esetében tilos. Erd6d (Erdud) esetében a
DC 213-as, 26,60 km-es Utszakaszt csak
olyan tehergépjarmiivek hasznalhatjak,
amelyeknek helyben van a fel- vagy lera-
kodasi helye, vagy a fuvarozd bejegyzett
székhelye a horvatorszagi Pozsega-Szla-
vonia vagy Eszék-Baranya teriletén, illetve
a szerbiai Vajdasag (Vojvodina) teriletén
talalhatd.

Forras: NiT Hungary

Tesztet kérnek a németek

az Anglia és Irorszag felol

érkezo kamionsoforoktol
Az indiai koronavirus-mutacié megjele-
nése miatt a Robert Koch Intézet ,virus-
varians szempontjabél aggodalomra okot

ado” teriiletté nyilvanitotta Nagy-Britanni-
at és Eszak-lrorszagot. Az Uj besorolas
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Tranzitforgalomban hasznalhat6 autépalyak és utak Horvatorszagban

és az azzal 6sszefliggd belépési korlato-
zas 2021. majus 23-an Iépett érvénybe.
A besorolas modositasa azzal jar, hogy
elézetesen online regisztraini kell azok-
nak a gépkocsivezetSknek, akik a Német-
orszagba térténd belépést megel6z8 10
napban a fenti terlileteken jartak. Emellett
tesztre is szilkség van: 72 6ranél nem ré-
gebbi negativ PCR vagy 48 éranal nem
régebbi Ag teszteredményt is be kell mu-
tatniuk a belépéskor. Az oltottsag vagy

atfert6zottség igazoldsa nem mentesiti
a belépd gépkocsivezetbket az elbirdsok
alél.

72 6rét meghaladd németorszagi tar-
tézkodas esetén a gépkocsivezetdkre is
vonatkoznak a karanténszabalyok.

Tranzitforgalomban  szintén  kéte-
lez§ el6zetesen regisztralni, de ne-
gativ tesztet nem kell bemutatni. Az
elézetes regisztracié véltozatlanul az
einreiseanmeldung.de honlapon végez-
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het6 el. A Robert Koch Intézet aktudlis
besorolasi listajat tovabbra is érdemes
kdvetni ezen a linken keresztil: bit.ly/
robretkoch.

Forrés: NiT Hungary

Hoségkorlatozas Ukrajnaban

Ukrajnaban junius 1-jétél azokon a napokon,
amikor a h6mérséklet meghaladja a 28 °C-
ot, nyari forgalomkorlatozas van az ésszes
kézuton. Ez vonatkozik a 24 tonna feletti te-
hergépjarmivekre és a 7 tonna feletti tengely-
terhelésti tehergépjarmiivekre. Ez a forgalmi
korlatozas egész nyaron érvenyben van Uk-
rajnaban. Az ukran Allami Kézuti Ugynokség
(Ukrawtodor) tajékoztatdsa szerint azokon
a napokon, amikor a levegé hémérséklete
meghaladja a 28 °C-ot, a fent emlitett jarmd-
vek nem kdzlekedhetnek 10 és 22 dra kdzott.

Az ukran hatésagok 982 parkolohelyet je-
[6ltek ki, amelyeket a soférék hasznélhatnak
a korlatozas ideje soran. A parkolok az egész
orszagban a benzinkutak és més, a teherau-
t6-soférok szdmara fontos objektumok kéze-
Iében talalhatdak meg. A korlétozas nem vo-
natkozik a veszélyes arut, gyorsan romlandé
terméket, é18 allatot szallité kamionokra és a
kozUti balesetek soran keletkezett akadalyo-
kat eltavolit6 jarmiivekre. Forrds: trans.info

Belorusziaban 25 foknal
Iép életbe a korlatozas

Fehéroroszorszadgban majus 1. és augusz-
tus 31. kdz6tt 25 °C feletti h6mérsékletnél
Iép életbe a forgalomkorlatozas 11 és 21
Ora kdz6tt. Azok a teherjarm(ivek, melyek-
nél az egy tengelyre vetitett terhelés meg-
haladja a 6 tonnat, nem kdzlekedhetnek a
nemzeti Uthaldzat Utjain. A korlatozas nem
vonatkozik a veszélyes arut, gyorsan rom-
landé terméket, é16 &llatot szallité kamio-
nokra. Forras: MKFE

Osszedllitotta: D.Cs.
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BiReg: fejlesztest javasolnak a logisztikai cegek

1

Julius 1-jén indul a BiReg
masodik szakasza: a fel- és le-
rakohelyek is belépnek a rend-
szerbe, nekik is rogziteni kell
adatokat. A most még fejlesz-
tés alatt all6 részhez a Magyar-
orszagi Logisztikai Szolgaltato
Kézpontok Szovetsége tobb
megoldast is javasolt, hogy a
rendszer valéban hatékonyan
segitse a fuvarozas ellen6rzé-
sét.
Januar 1-jétél mikodik a kotelez6 elézetes
engedély-ellenérzési rendszer, azaz a Bi-
Reg fuvarozdkat érint6 része. Ennek a cél-
ja megakadalyozni a bilateralis és CEMT-
engedélyekkel kapcsolatos visszaéléseket.
Juliustél mar a gyarak, raktarak, logisztikai
kézpontok dolgozdinak is lesz feladatuk
vele. A magyarorszagi felrakds helyén a
feladonak, a magyarorszagi lerakas helyén
a cimzettnek a BiReg rendszerben

- ellendriznie kell a szallit6 altal el6zete-

sen feltéltétt CEMT vagy bilateralis en-
gedély meglétét,

- régzitenie kell a felrakds és a lerakas
helyét, idejét,
- az auto kilométeréra allasat,
- fel kell t6lteni a fuvarlevelet.
Ha pedig hianyossagot tapasztalnak, je-
lenteniik kell azt a hatésagoknak.

A Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltato
Kézpontok Szdvetsége (MLSZKSZ) szerint
a le- és felrakohelyeket érintd részt ugy kell
kialakitani, hogy az hatékonyan segithesse
az ellendrzést, hogy a hatésagok gyorsan
fel tudjanak Iépni. A kévetkezdket javasoljak:

HIRDETES
Cégiink vallalja: Iroda:
- @ NEMElrszagl &5 oszirdk mimmalber kapcsan +36 20 544 6163
a jarmivezeibk bejalentése! &5 anyagaik lefdridsal
Rendelkeziink a kévetkezs — Asziszienciaié! Kit
endelkeziink a kivetkezd orszdgokban T eore raex
helyi képviselettel, és vdllaljuk: info@aerS61 hy 2021 ]U|Iusat0| Len-

= & Franciaorszag teruledéne kikolool soffnok képviselafst
- 5z Olzszorszag fertilatére kkilddl rmdvezeidh
kepuseletol
A fenti szolgaltatasok esetében
két kilén csomaggal tudunk dlini a cégek rendelkezésére.
- bejelentss, képwisee! bizlosildsa
adaiok faroldsa fovabbitisa /szakmal reviad nélkol!
pwiselet bizlosifasa, aoafok tErolasa

bejedantes, &
eiszamal zitése adolf nyehme Kindad forditdsa ds

gyelorszagban at

Egyertelm(vé kell tenni, kinek
kell bejelentést tennie

Jelenleg nincs egyértelmlien megfogal-
mazva, mi szamit le- és felrak6helynek,
és kinek kotelezd a BiReg-be adatot rég-
ziteni. Ehhez moédositani kell a le- és fel-
rakohelyek engedély ellen8rzését el8ird
jogszabalyt.

Tisztazni kell,

melyik hatdsagot kell értesiteni

Legyen egyértelm(, hogy ha a le- és fel-
rakohelyek az engedélyekkel kapcsolat-
ban problémat észlelnek, akkor melyik
hatésagot értesitsék: a renddrséget, a
vamhatésagot vagy kézlekedési hatésa-
got. Ha ugyanis ezt a bejelentének kell
elddntenie, és a bejelentés nem a meg-
feleld, gyorsan reagélni tud6 hatésaghoz
érkezik be, akkor a szabalytalan fuvarozé
szamonkérés nélkll [épheti at az orszag-
hatart. A j6 megoldas az lenne, ha maga
a program képes lenne elemezni, hogy az
elézetes fuvarozoéi engedélyrogzités, és a
le- és felrakbhelyi adatk6zlés alapjan a
beolvasott engedély rendben van-e, vagy
hatosagi beavatkozast igényel.

Gyors és kénnyd legyen
az adatfelvitel

Fontos, hogy az adatrdgzités 1-2 percnél
ne legyen tébb, és kénnyen megtanulhatd
legyen. Példaul az engedélyen legyen QR-
kodos azonositasi lehetéség, és az enge-
dély és a jarmi rendszamanak lefényképe-
zése elég legyen az azonositashoz.

Ertesitsék az ellendrzés
eredményeérdl
a le- és felrakdhelyeket

Ha nem kapnak visszajelzést a le- és fel-
rakéhelyek az engedély ellendrzés ered-
ményérdl, nem varhaté el t6lik, hogy a
szabdlytalankodd fuvarozét ,megakada-
lyozzak” a fuvarfeladat teljesitésében.
Ha viszont idében (pl. 5 percen belil)
visszajelzést kapnanak elektronikusan a
hatésagtol, hogy a fuvarengedéllyel prob-
I[émak vannak, akkor ezt id6ben jelezni
tudjék a fuvar megbizéjanak, igy 6 intéz-
kedni tud. Ezzel csdkkenthetdk lennének
azok a karok, amik egy kdzuti intézkedés
soran felmerilhetnek: pl. aru atrakasa,
késések, rakomanykar.

Ne kérjék szamon
az ellen6rzési feladatokat

az arut kezel6kon

Legyen vilagos, hogy a le- és felrakbhe-
lyeknek nincs ellen6rzési feladatuk. El-
lendrzési jogkére a hatésagnak van, s
ebben kdzremiikddnek a le- és felrakok
az adatrogzitéssel. A le- és felrakbhelyek
csak azért legyenek blintethetdk, ha nem
regisztralnak a BiReg rendszerbe, és nem
miikddnek kézre az adatrégzitésben.

Legyen idd felkészuini

az eles Uzem eldtt
A bevezetés el6tt legyen egy legaldbb 60
napos tesztidészak, amikor a piaci szerep-
16k kiprébalhatjak, felkésziilhetnek, elsaja-
tithatjadk az informatikai rendszer miikédé-
sét.

A logisztikai szervezet arra is kéri az In-
novéciés és Technolbgiai Minisztériumot,
hogy egyeztessen a fejlesztésekrél az
érdekképviseletekkel, és azt is vizsgaljak
meg, hogy a rendszer bevezetése milyen
hatéssal lesz a le- és felrakohelyek miké-
désére.

Szilagyi Katalin
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kell allni az uj
utdijfizetési
rendszerre, az
eTOLL-ra. A
korabbi viaTOLL
szerzodéseket
meg kell sziintet-
ni, és szeptember
végeéig le kell adni az
OBU-kat. A fel nem hasznalt
befizetéseket visszautaljak.

Az Uj utdijfizetési rendszer miatt meg kell szintetnlink a régi via-
TOLL szerz8désunket. Ezt megtehetjiik a bit.ly/lengyelut22 linken
talalhatd nyomtatvany kitéltésével. A nyomtatvanyhoz mellékelni
kell egy fotét az OBU-rél is. Ugy készitsiik a fotdt, hogy latszédjon
rajta az OBU azonosit6 szdma (ez a hatoldalan van)!

Anyomtatvany ,,Bank Details” részében meg kell adnunk a szam-
laszamunkat. Erre azért van sziikség, hogy az elbrefizetéses szer-
z8dések fel nem hasznalt egyenlegét, valamint az OBU-ért fizetett
kauciot a viaTOLL vissza tudja utalni. A régi szerz&désiinket 2022.
szeptember 30-ig sziintethetjiik meg, eddig kérhetjik vissza a pén-
ziinket. Az alairt nyomtatvanyt a fényképpel egyitt elkiildhetjlik:

- e-mailen: info@viatoll.pl

- postan: Skrytka Poczowa 528, Poznan 9, 60-967 Poznan,

- leadhatjuk személyesen a viaTOLL (igyfélszolgalati pontjain.
Ezek listajat megtaldljuk a bit.ly/lengyelut23 oldalon (az oldal
aljan a pdf vagy xls linkre kattintsunk).

Akinek van mar eTOLL szerz8dése, az az eTOLL gyfélszolgala-

ti pontjain is leadhatja a nyomtatvanyt (bit.ly/LENGYELUT2).

A szerz8dés megsziintetése utan a régi OBU-t vissza kell szol-
géltatnunk. Ezt 2021. szeptember 30-ig tehetjik meg. A készliléket
leadhatjuk a viaTOLL Ugyfélszolgalati pontjain vagy elkiildhetjiik
postan a kdvetkezd cimre:

viaTOLL Centrum Obstugi Klienta,
Skrytka Pocztowa 528, Poznar 9
60- 967 Poznan
Poland.

AviaToll azt kéri, hogy az OBU-t bélelt papirdobozban vagy fém-
dobozban kiildjik, nehogy megsérliljon. Ha postan kildjik vissza
az eszkdzt, akkor egy plusz nyomtatvanyt is ki kell téltenink, ezt a
bit.ly/lengyelut26 oldalon talaljak. Ezt is mellékeljiik!

A szerz8dések megsziintetésével és az OBU leadassal kapcso-
latban tajékoztatast kérhetlink a kontakt@etoll.gov.pl cimen is.

Attérés az e-TOLL-ra

Az e-TOLL elektronikus Utdijszedési rendszerbe a 3,5 tonna feletti
jarmiiveknek és a 9 fésnél nagyobb buszoknak kell regisztralni, az
S, G és GP jelzésli fizet6s utak hasznalatahoz.

Harom modon regisztralhatjuk a véllalkozasunkat:

- online, az etoll.gov.pl oldalon,

- személyesen, az Ugyfélszolgalati Pontokon (bit.ly/LENGYE-

LUT2) és

- flottakartya-szolgaltaton keresztiil.

Regisztracidkor meg kell adnunk, hogy elére feltdltds vagy utola-
gos fizetést valasztunk. Ez utébbi esetben szilkség lesz Uj garanci-

ara is (banki, flottakartya-szolgaltatéi vagy készpénzben, atutalas-
sal megfizetett). A garanciarél bit.ly/lengyelut24 oldalon taldlunk
részletes informéciét.
Véllalkozasunknak elég csak egyszer regisztralni, utdna mar tet-
sz8leges szamu jarmivet hozzadadhatunk a szamlankhoz.
A regisztracidhoz szilikség lesz:
- egyéni vallalkoz6ndl: a véllalkozéi statuszt igazolé iratra és a
tulajdonos Utlevelére vagy személyi igazolvanyara
- cég esetén: a cégkivonatra,
- ha nem a tulajdonos jar el, akkor kell egy meghatalmazas,
- kell a cég képviselGjének vagy a meghatalmazott személyi iga-
zolvanya, vagy Utlevele,
- a jarm{ forgalmija,
- az Euro besorolas igazolasa (ha nem tartalmazza a forgalmi),
- lizingelt jarm({ esetén a lizing szerz8dés
- telefonszadm
- e-mail cim (szlikséges az online regisztracidhoz).
A regisztracio6 utan ki kell valasztanunk, hogy milyen eszkdzt sze-
retnénk hasznalni az Utdij fizetésre:
- az e-TOLL alkalmazast: el6nye, hogy ingyen és gyorsan telepit-
het6 a sof6r mobiljara. Az alkalmazas letélthetd lesz
a Google Playbdl és az AppStore-bdl. Informaciok
az alkalmazésrdl: bit.ly/lengyelut25.
- OBU-t: az (igyfélszolgalati pontkon szerezhetjik be (bit.ly/len-
gyelut5) vagy
- sajat helymeghatarozo rendszert (pl.: GPS).
A NiT Hungary tajékoztatasa szerint 2021. szeptember végéig
a viaTOLL és az eTOLL rendszer parhuzamosan fog mikddni.
Ez azt jelenti, hogy szeptember 30-ig még kézlekedhetlnk a régi
OBU-val.
Mathé Anna
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Hogyan valasztana

Logisztikai portalokon sza-
mos cikkel talalkozunk, amik
a megfeleld fuvarozé kiva-
lasztasanak a szempontjairol
irnak. Nem art fuvarozoként
sem megismerkedniink ezek-
kel a tanacsokkal, kideriilnek
bel6liik azok a szempontok,
amikre a megbizok leginkabb
figyelnek.

Amikor egy kisebb, alkalmi megbizasrél van
sz0, akkor a legtébben nem sokat tprenge-
nek egy Uj fuvarozd kivalasztasa elétt. Bekér-
nek péar arajanlatot, legtdbbszor taldlomra, s
a legolcsobb fuvart ajanié vallalkozéval meg-
kétik a szerz&dést. Ha méar nem teljesen kez-
dék, akkor egy fuvarbérze-oldalon keresnek
maguknak vallalkozét. Az ar kivételével itt is
nagyrészt a véletlen mlive lesz, hogy kié lesz
a nyer6 ajanlat.

Hosszabb tavra sz6l6, nagyobb szallita-
si igény esetén mar sok mas szempont is
felmeriil. Nem elég csak az alacsony arral
versenyezni. Attol, hogy valaki a legolcsdbb
ajanlatot adja, még nem biztos, hogy meg
fog felelni a megbiz6 igényeinek. Azt azon-
ban kevesen prébaljuk meg feltérképezni,
hogy mégis milyen igények alapjan valaszt-
jak ki altalaban a feladathoz megfeleld fuva-
roz6t a nagyobb megbizok.

Szerencsére segitséglinkre lehet ebben a
sok j6 tanécs, melyekkel logisztikai szolgél-
tatok igyekeznek felkésziteni a megbizoikat
a megfeleld fuvaroz6 kivalasztisara. Las-
suk, a megrendel6k szamara mi jelenti a jé
mindségli szolgéltatast!

Az arkalkulaciok kiszamithatosaga

Egy tapasztalt fuvaroz6 rdnéz a megbizésra,
és maris tud mondani egy szamot, ameny-
nyiért neki megéri elvinni a szallitmanyt. A
megbizok azonban kevésbé szeretik a gyor-
san kimondott, kerek szdmokat. Az ezer eurd
sokkal kevésbé megbizhaté ajanlat, mint az
1.117 eurd, ha az utdbbi mogoétt részletes
kalkulacio is talélhatd. A gyorsan kimondott
és tul kerek szam azt mutatja, hogy a fuvaro-
26 csak mond kapasbdl egy dsszeget, amin
feltehetéen jél fog keresni. A nem kerek 6sz-
szegrdl jobban elhissziik, hogy konkrét sza-
mitas all mogotte.

Ide tartozik még az &rak &llandésaga is.
Tudjuk jol, hogy az lizemanyag aranak val-
tozasai vagy akér az addk mddosulasa miatt
nem kénny( egy évre vagy hosszabb idére
fix arakat megéllapitani. A megbizé viszont
atlathatésagot keres, azt varja el, hogy a fu-
varozasi koltségek ne valtozzanak kiszamit-
hatatlanul hénaprél-hénapra.
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A véllalkozas stabil hattere

Egy Uj Uzleti kapcsolat esetén mindig az az
egyik fenyeget6 rém, hogy a partner elég
stabil marad-e a szerz8dés idétartama alatt.
Ettdl a kérdést6l azért tart a legtdbb megbizo,
mert nem konnyl el6zetesen korrekt infor-
maciokat szerezni a leendd partnerrdl. Hiaba
mutat magarol stabil képet, kdnnyen kide-
rilhet, hogy ez csak a latszat, és val6jaban
komoly pénzligyi vagy mas gondjai vannak.
Mérpedig ez veszély a megbiz6 szamara,
hiszen akar azzal is jarhat, hogy a fuvarozé
addssaga miatt egy adéhivatal valamelyik or-
szagban rateszi a kezét a mozgasban lévd
széllitmanyra. Ezt a félelmet kivédeni, csok-
kenteni a vallalkozasunk atlathatdsaganak
novelésével, a pénzligyi hattér bemutatasa-
val tudjuk. Legyen atlathaté a cég tulajdonosi
szerkezete, prébaljuk megmutatni, hogy mi-
lyen t6keerd all a tulajdonosok mogott! Igye-
kezziink felkerlilni a pozitiv listakra, példaul
legylink kdztartozasmentes addzok.

A jarmUflotta nagysaga

A tanacsok szerint a megbiz6 vegye figye-
lembe a flotta nagysagat. Minél tdbb jarmiive
van a vallalkozénak, annél kisebb a meg-
bizas teljesitésének a kockdzata. Az autd
elromlik, lejar a miiszakija, nem ér vissza a
masik fuvarrdl, balesetet szenved, s maris
borul a véllalkozas altal tervezett teljes me-
netrend. Egy rendkivili esemény nemcsak
az adott fuvart teszi ténkre, a késések lanco-
lata még napokkal kés6bbi megbizasokat is
ellehetetlenithet. Ha nagyobb a flotta, ritkab-
ban fordulhatnak el§ ilyen esetek, mert kdny-
nyebb a kiesd jarmUveket pétolni.

A soférgarda képzettsége

Azt gondolnank, hogy a megbizénak nincs
sok kéze ahhoz, hogy mennyire képzettek a
sof6rjeink, de nem igy van. A vallalkozas kéti
a szerz8dést, de konkrétan a soférre bizza ra
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a fuvaroztat6 a vagyonokat érg szallitmanyat.
Minél gyakorlottabbak, magasan képzettek
a soférok, annal kisebb a sériilés, elvesztés,
késés kockazata. S mivel a vezetési technika
szoros §sszefliggésben van a fogyasztassal
is, ezért a képzettebb sofér akar alacsonyabb
fuvardijat is jelenthet.

Korszerlség

Béarmilyen j6 képet is festlink a vallalkoza-
sunkrél, a dontd pillanat az, amikor a jarmd-
vet kidllitjuk a rakodashoz. Nem mindegy,
hogy egy 20 éves géppel érkeziink vagy egy
csillogd, Uj jarmivel. Ugyanigy nem mindegy
az sem, hogy mi van a hattérben, mennyire
alkalmazzuk az Uj technikai megoldésokat.
Kérnyezetbarat jarmiivek, elektronikus ko-
vetés, Utvonalak optimalizalasa GPS alapjan
stb. — ezek nemcsak hatékonyabba teszik a
vallalkozasunkat, de korszer(ibbnek is mutat-
jak a megbizd szdmara.

Extrém helyzetek kezelése

Egy fuvarozé megbizhatdsagat sokszor nem
az mutatja meg, hogy képes-e a normal napi
feladatok teljesitésére. Mit csinal akkor, ha
tdlterhelés ala kerlil? Minden véllalkozasnak
van egy csucsiddszaka, amikor akar tébb-
sz0r0s terheléssel is szamolni kell. Képes-e
a fuvarozé példaul a tdbbszoérdsére néveke-
dé karacsonyi forgalmat is hatékonyan ke-
zelni, id6ben szallitani? Névelhet6-e a kivant
mértékben a fuvarozd kapacitasa, s ehhez
mennyi tervezésre, el6készliletre van sziik-
sége? Nem mindegy, hogy kérésre barmi-
kor be tudunk allitani egy masodik jarmiivet
masnapra, vagy csak hénapra el6re tudunk
tervezni.

Ugyfélszolgalat

Sok kisvallalkozds mikédik egyszemélyes
modban: a tulajdonos az iranyitd és a fuvar-
szerzd, rajta kivil még par sof6r dolgozik a
véllalkozasban. Ha mar van egy kis iroda,

uvarozot?|

akkor a kovetkez8 szereplé talan egy Ugy-
intéz6, szamlazast végzé munkatérs lehet.
Csakhogy mindenképpen kell valaki, akinek :
a cég miikoédésével kapcsolatban pontos
informécidi vannak és elérhet. A megbizd
szamara ugyanis kiemelkedden fontos, hogy
minden eseményrél pontosan értesiilhessen.
Konkrétan legyen valaki, aki felveszi a tele-
font délutan 4 6ra utan is, és képes legyen
vélaszolni a fuvarral kapcsolatos kérdésekre.

Kornyezetbarat megoldasok

A kdrnyezetbarat gondolkodas olyan szint(
elvarassa fejlédik a gazdaségi életben, hogy :
ennek mell6zését ma egyetlen véllalkozés
sem engedheti meg maganak. Szdmolnunk :
kell azzal az elvarassal, hogy fuvarozasi :
megbizas esetén is keresni fogjak rajtunk a

kémyezetbarat miikddés bizonyitékait.
Ezzel nem vagyunk kénnyl helyzetben,

mert a krnyezetbarat fuvarozas sok esetben
éppen azt jelenti, hogy az &ru tulajdonosa
mas megoldasokat keressen a koziti aru- :

szallitds helyett. Szallitson vastton, vizi dton,

s csak a lehetd legszilkségesebb esetben
valassza a kézUti fuvarozast. Ha mégis, ak-

kor kézlton keresse a leginkabb z6ld meg-

oldasokat, ami itt a komyezetkiméls autdk :
hasznalatat jelenti. Ezzel az elvarassal azon- :

ban nem tudunk mind Iépést tartani: a leg-

modernebb autok megvasérlsa, elektromos
vagy hasonlé flotta épitése még nem az elér-

hetd valdsag mindenki szdmara. Mit tegy(nk,

hogyan mutassuk magunkat kérnyezetbarat-
nak, ha egy 6regebb jarmlivet tudunk csak :

kiallitani?

Fuvarozoknal a komyezettudatossagot a :
jarmiipark korszer(sitésén tul két masik esz-

kozzel is latvanyosan névelhetjik. Ezek a
- folyamatok optimalizélasa és
- az Ujrafelhasznélas névelése.

Valo igaz, hogy mindkét megoldas alapos :
tervezést, stratégiai gondolkodast és beru- :
hazast is igényel. Az optimalizalas példaul a :
szallitasi dtvonalak pontos meghatarozésat :
jelenti. Az dtvonaltervez6 programok figye- :
lembe veszik a varhaté forgalmat, kdzlekedé-
si és domborzati feltételeket stb. olyan rész- :
letességgel, ahogyan azt emberi tervezéssel
mar nem nagyon lehet. Legnagyobb hasznat :
egy ilyen rendszemek a sok megallét érin-

16, teritd Utvonalak elkészitésében vehetjik,

ahol a program a tlratervezés soran a varha-

t6 forgalmi dugokat is figyelembe veszi.
Az Ujrafelhasznélas a fuvarozasban leg-

inkabb a szikséges csomagoléanyagokat
érinti. Erdemes keresniink az uj megoldéso- :
kat. Ma példaul mar kindlnak 8sszecsukha- :
16, lapraszerelt konténereket is, ami az lres
konténerek mozgatasi koltségeit csokkenti. :
Minden méas csomagoloéanyag esetén is t6- i
rekhetlink arra, hogy az egyszer hasznalatos
eszkdzok helyett tobbszor felhasznalhatd !
Nagy Csaba :

anyagokat haszndljunk!

Hogyan készitsunk
munkaido-nyilvantartast,
ha furgonozunk?

Munkaidd-nyilvantartast akkor is kell vezetni, ha 3,5 tonna
alatti autoval fuvarozunk. Tulajdonképpen ugyanazokat az
adatokat kell nyilvantartanunk, mint a nehéz jarmiivek so-
férjeinél, de tachograf nélkiil a részletes adatok beszerzése
talan egy kicsit nehezebb. Ebben segithet valamilyen doku-
mentum, amit a sof6r vezet, de akar a GPS rendszer is.

Munkaidd-nyilvantartdst a kisteherautos
sof6rék esetében is vezetni kell, hogy a
bériket megfelelden ki tudjuk szamolni. A
Munka tdrvénykényve szerint a nyilvantar-
tdsnak nincsen formai kdvetelménye. Az a
Iényeg, hogy kider(ljén belble, mennyi volt
a rendes és rendkiviili munkaidd, a készen-
Iét, mikor volt a munkakdzi sziinet, szabad-
sag.

Vagyis a nyilvantartasban a kévetkezd

adatokat kell feltiintetni:

-rendes munkaidé (vezetési id6 és
egyéb munka ideje pl. a rakodas, az
auté karbantartasa, rendérségi ellenér-
zés ideje stb.)

- tlléra (rendkivili munkaidd)

- munkakézi szlinet,

- éjszakai munka,

- rendelkezésre allasi id6.

Amikor a sof6r szabadsagon, betegsza-

badsagon van, vagy a pihenénapjat tolti,
elég ezt feljegyezni az adott napokhoz.

Furgonozas esetén mi szamit
rendelkezésre allasi idonek?

Abban, hogy mi szamit munkaidének és
rendelkezésre allasi idének, nincs kilénb-
ség akdzott, hogy a sofér kamiont vagy fur-
gont vezet. A sofér munkaidejébe minden
olyan idd beletartozik, amit a munkaval t6lt.
Ide tartozik:

- vezetési id6

- be- és kirakodas ideje

- a jarm{ takaritasara, fenntartasara for-
ditott id8 (tankolas, javitas, izzécsere
stb.)

- a jarmd, a rakomany biztonsagara, ez-
zel kapcsolatos tevékenységekre fordi-
tott id8

- az el6irasok teljesitésére forditott idd.
Ebbe beletartozik a papirmunka, a ra-
kodas felligyelete, vamhat6ségi Ugyin-
tézés ideje stb.

- a be- és kirakodasra t6rténd varakozas
ideje, ha nem lehet el6re tudni, mennyi
lesz (ezt kollektiv szerz8dés atmindsit-
heti rendelkezésre allasi id6nek is).
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Rendelkezésre allasi id§ lesz minden
olyan id§, ami nem pihend- és nem is
munkaidd. A soférnek nem kell a ,munka-
helyen” tartézkodnia, de barmikor készen
kell alinia a munkavégzésre, a vezetésre.
Kisteherautét vezeté sof6r esetében ren-
delkezésre allasi id6 lehet példaul, amikor

- a gépkocsival kompon kelnek at,

- a hataratkelésnél a varakozassal toltott
id6 (de nem az araszolas, hiszen ott az
autéban kell tartézkodni),

- az az id6, amit a ,négykezes jaratban”
a 2. gépkocsivezetd a jobb 1-ben vagy
az agyon tolt.

Mi segit az adatok
beszerzésében, ha nincs
tachograf?

A 3,5 tonna alatti jarmlivekben nincs
tachograf (2026-t61 viszont mar kelleni
fog, ha nemzetkézi fuvart végeznek). A
részletes adatok beszerzése ezért nem
olyan egyszer(, mintha lenne ilyen beren-
dezés. De ezt a problémat is lehet orvo-
solni. Segit a munkaid8-nyilvantartashoz
szlikséges adatok beszerzéséhez példa-
ul, ha nyomkévetd rendszerrel (GPS) sze-
reljik fel az autét, ami rogziti az adatokat.

A masik lehet6ség, hogy egy dokumen-
tum kit6ltésére kotelezzik a soféroket.
Minta lehet az ugynevezett ,|azlap”, amit
Németorszagban, Ausztriaban, Francia-
orszagban és Belgiumban kotelez6en
elbirnak a soférnek. Ezen a gépkocsive-
zet6bnek minden egyes napra lebontva
vezetnie kell a vezetési- és egyéb mun-
kaidSket, a pihendid6ket, valamint a veze-
tési id6 megszakitasait is. Ra kell irnia a
nevét, a kitdltés datumat, a rendszamot, a
kilométerdra allasat az it megkezdésekor
és végeén, az indulds és érkezés helyét, a
megtett kilométerek szdmat is. Az adato-
kat azonnal kell rogzitenie, nem irhatja be
utdlag.

A ,lazlapos” orszagokban a tachograf
koronghoz vagy szalaghoz hasonléan, a
gépjarmlvezetének mind az adott napi,
mind az azt megel6z6 28 napra vonatko-
z6 lazlapot maganal kell tartania, és fel kell
tudni mutatnia egy ellendrzés soran. 28
nap utan &t kell adni a munkaadoénak, aki
1 évig megdrzi azokat. (Franciaorszagban
5 évig!). Szilagyi Katalin
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hinek kell raliodni papiron, és ki, hogyan szokott a valo életben?
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A belféldi és nemzetkozi fuvarozasra ugyanazok a szabalyok
vonatkoznak a rakodas kérdésében. Ha nincs mas a fuvarozasi
szerzddésiinkben, akkor a feladé dolga a felrakas, a cimzetté pe-
dig a lerakodas. Persze, hogyne, tudjuk... Ez igy mind gyényérii,

csak az élet néha mast dob.

Jojjon elsd korben a szaraz jog: alapeset-
ben nem a mi dolgunk a rakodas, de akar
ettél eltéren is megallapodhatunk a meg-
bizéval. A lényeg, hogy a szerzddésben
pontosan szerepeljen, hogy kinek mi a fel-
adata. Mindig irjuk bele:

- hogy ki hogyan vesz részt a rakodas-
ban (példaul ratessziik az emel6hatfal-
ra, onnan leeresztjik, majd attél kezd-
ve a kedves cimzett oldja meg),

- ha mi rakodunk, az mennyibe kertl,

- a személyi feltételeket (példaul a feladod
hoz még 3 embert segiteni),

- targyi és egyéb kérdéseket (példaul mi
viszlink békat, a cimzettnek van targon-
caja, mi Uritjik ki a tartalyt stb.).

Ha nincs megallapodasunk, akkor jon a

kedves Ptk. és “baratjanak”, a KASZ-nak a
szabadlyai (120/2016-0s kormanyrendelet).

A sofor utasitasai szerint
torténjen

A soférnek utasitési joga van, ez azt jelenti,
hogy 6 mondja meg, hogy mit hova rakhat-
nak a platon. Ezt hatra, azt el6re, amazt
meg amoda... O ismeri az autét, és 6 tudja,
hogy hova megy a kévetkezd rakoméanyért,
az mekkora, hogyan kell elhelyezni, melyik
tengely mennyit bir, egy fékezésénél ho-
gyan nem csuszik el a rakomany.

Nem annyi dolga van, hogy megvarja,
mig felrakodnak a platora és kész, hanem
alaposan ellendriznie kell mindent. A sof6r
a felelés a tulsulyért, vagy ha a rossz rako-
das miatt a kanyarban felborul a p6tkocsi. A
vezet6 figyel arra, hogy legyen biztonsagos
a rakomany elhelyezése, megfeleléen le
lehessen kotni.

A sofér feleléssége az is, hogy elindul-e
a rakomannyal. Ha ugy latja, hogy nagyon
nagy problémék vannak a széllitmannyal,
akkor pedig inkabb tagadja meg. Sokszor
az a kisebb baj, mint példaul egy kozuti
baleset.

Aranyszabaly:
akkor vagyunk kész,
ha megvannak a papirok is

Mindig figyeljink a fuvarlevél, CMR minél
pontosabb kitdltésére. Legyen beleirva
minden, még ha aprésagnak is tlnik elsé-
re, példaul:

- fenntartasom van a csomagolassal,
mert nem tinik elég erdsnek, lig-l6g
stb.

- nem voltam ott a rakodasnal,

- sérillést 1atok az egyik terméken stb.

Inkabb legyen hosszu, de irjunk bele

mindent!

A jogon tul, a valé életben...

Soférinknek 5 feladéhoz kell mennie. Az
elsé helyen mesébe illéen, id8ben végez,
a masodik helyen kicsit megcsuszik. A har-
madik helyen mar szétszivatjgk: “Ugyan
varjal mar kicsit, Béla még nem tud neked
targoncazni. Az el6bb beszéltink telefo-
non, azt mondta, hogy maximum fél éra.
Nyugi, itt az automata, addig igyal egy ka-
vét.” Kézben szegényt mar hivjak a negye-
dik helyrél, hogy mégis mikor tud odaérni.
Letelik a fél 6ra, a kavé harom cigivel kipi-
palva. Béla befut negyed dra mulva, kocsi
megrakva, masfél oras késéssel irdny a
negyedik hely.

Grok Milyen fuvarokmanyt vezessiink,
ha a nem szallitunk arut?

. Fuvarozokent fuvarlevelet vezetink.
Am ha nem szallitunk &rut, és nem is a
lerakérdl térliink haza a telephelyre, ak-
kor nincs fuvarlevelliink. Ez azonban nem
jelenti azt, hogy mas nyomtatvanyt sem
kellene téltdgetniink. Ha nem szallitunk
arut, akkor menetlevelet kell vezetniink.
Ez vonatkozik a 3,5 tonna alatti és fe-
letti tehergépkocsikra is. A menetlevél-
lel igazoljuk ugyanis, hogy a jarmivet a
véllalkozas céljaira haszndljuk, erre lesz
sziikségink a soférok lizemanyag megta-
karitdsanak az elszamolasahoz is.

— Vannak véllalkozdsok, akik tébb
fuvarokményt is vezetnek, de sajnos
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olyanok is, ahol egy nyomtatvdny sincs
az autéban — mondja Kacs6 Sandor az
Aszisztencia 561 Kft. (igyvezetdje.

Mi legyen

a menetlevélen?

A menetlevél a jarmi okméanya, amit a so-
f6r vezet, eseményszer(ien. Hatésagi el-
lenérzések soran szinte minden esetben
atnézik, ezért figyeljink a pontos kitdltésé-
re. Képezziik r4 embereinket is!

Egy pontosan kitéItétt menetlevélen ezek
az adatok szerepelnek:

- a gépkocsi vezetbjének neve,

- az (izembentartd adatai

Onnan mar szentségelnek a telefonban
a késés miatt. A helyszinen is. Sof6rink
mar sietne, igy mivel itt kézzel rakodhato6
cuccok is vannak, besegit. Tudja, hogy
szabadlytalan, de még van egy hely, ahova
menni kell, fene tudja, ott is mi lesz. Meg
még egy fontosabb is: szegényt otthon
varja a csaladja.

Tisztaban van vele, hogy gépeket nem
kezelhet, azokhoz kiilén jogsi kell, igy nem
is nydl hozzajuk. Munkavédelmi oktatast
sem kapott, orvosi alkalmasséagija sincs
rakodésra... De igy is b6ven 10 6ra felett
van a munkanapja, amibél bosszanté mo-
don csom¢ id6 azzal telt, hogy masokra
vart.

Hogyan eldzziik meg,
veédjik ki
az ilyen ,tamadasokat”?

Soha ne felejtsiik: ha lapul egy szuper
fuvarszerzédés a zseblinkben, maris
nyerd helyzetben vagyunk. Ha Altalanos
SzerzB8dési Feltételekben gondolkodunk,
akkor is legylink béatrak! Mindent beleirha-
tunk, amit a jogszabalyok nem tiltanak.

Néhany tipp, 6tlet, ami mindig jusson

esziinkbe:

* Kérhetiink eléleget, legyiink ,,szemtele-
nek’! Féleg ha nem t6bb éves partne-
rinkrél van szé.

* Még jobb, hogy ha tudunk, kérjiink el6-
re fizetést, hogy az erdé kedvez6bb ol-
dalan legyunk.

* Ne legyink mar mi kételesek a megbi-
zas adatainak val6disagat ellendrizni, ha
ebbdl van gond (pl. pontos cim, kiallas
idépontja és tarsai), akkor a késedelmet,
allasidét, tobbletkilométert, stb. ugye nem
mi akarjuk fizetni? Ezt is rogzitsik!

* Milyen kocsit kért? Ha nem megfelel6t,
mert kilog a zartszelvény, akkor fizes-
sen a tévedesert! .

* Kell a sof6rémnek is rakodni? En kikép-

- a gépjarm( és potkocsi rendszama és
tipusa,
- ha van, a szallitott aru jellege, megne-
vezése, tdmege,
- a kilométerora allasa,
- az indulds és érkezés ideje,
- megallasok helye, ideje,
- rakott és Ures csomagtérrel megtett ki-
lométerek szama,
- tankol&si adatok
- sof6r alairasa,
- egyéb megjegyzések.
A menetlevél vezethetd elektronikusan
is. Ekkor azonban biztositani kell, hogy az
ellendrzést végz6 hatdséag kdzvetlenil hoz-

zem, beleirom a szerz8désébe, de ez
nekem sincs ingyen. Vegyik csak el a
vastagon fog6 ceruzéankat!

* Bargtom, a helyet és id6t legfeljebb 1x
modosithatod!

* A felrakashoz milyen eszkézoket vi-
szlink? Tételesen leirva, darabszam sze-
rint.

za tudjon férni az adatokhoz.

Kinek elég

az Utnyilvantartas?

A sajat szamlas szallitéknak 7,5 tonna
alatt nem kételez6 menetlevelet vezet-
nillk. Ok menetlevél helyett Utnyilvantar-
tast is vezethetnek — magyardzza Kacsé
Sandor. Az ADR-es sajat szamlas szalli-
tasokra azonban vonatkozik a menetlevél
vezetési kételezettség 7,5 tonna alatt is,
erre figyeljink.

A 7,5 tonna alatti autéval dolgozd, sajat
szamlas szallitok tehat dtnyilvantartast és
menetlevelet is hasznalhatnak, valaszt-

* Ha 2 éran beldl nem rakodnak fel, ad-
juk meg magunknak az egérutat, hogy
a fuvarfeladatot tekinthessiik meghiu-
sultnak.

* 30 perc utan mar legyen allasdij, lehe-
t6ség szerint valami brutélis, hogy mar
a szerzG6dés alairasakor elmenjen téle
a megbizé kedve.

Menctievél mindig legyen ax

hatnak a két fuvarokmany kézétt. (Az ADR
szallitoknak mindenképpen menetlevelet
kell vezetni.)

Ne becsilljuk ala az utnyilvantartas je-
lent6ségét, mert egy adoéhatdsagi ellen-
6rzés soran komoly blintetéseket fizethe-
tink, ha ez hianyzik. Az utnyilvantartas is
aztigazolja, hogy a jarmiivet a véllalkozas
céljaira hasznaljuk, igy jogosan szamol-
hatjuk el az ezzel kapcsolatos kéltségeket.

Az Utnyilvéntartasnak kételezéen tartal-
maznia kell:

- a gépjarm( tipusat,

- rendszamat,

- a kezd§ és a befejez8 kilométeréra al-

Kicsit mas, de fontos! A megbiz6tél
soha ne térjen el a kéltségvisel6 személye!
Ne ezen muljon mar a csaladi nyaralasunk.

Bevezethetiink olyat is, hogy a késedel-
mes fizetésnél a kamat mellé a korabban
adott kedvezményeket is megvonjuk. Csak
egy mondat!

Kis Zsuzsanna

®

last (havonta ajanlott),

- az utazas id6pontjat,

- az utazas kiindulépontjat,

- az utazas céljat és a partner nevét, ci-

mét (honnan-hova),

-a megtett kilométerek szamat tétele-

sen,

- tankolasok helyét, idejét, (zemanyag

mennyiségét, arat.

Az Utnyilvantartast mar mobil alkalmazas
segitségével is elkészithetjiik. Mar tébb, egy-
szer(ien kezelhet6, online Utnyilvantarté al-
kalmazast talalunk az interneten, amit batran
hasznélhatunk erre a célra.

Mathé Anna
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Le kell-e takarni'a rakomanyt?

Ha fuvarozok kdzott szoba kerll a rakomanyrégzités, bizto-

san lesz legaldbb egyvalaki a tarsasagban, akit le nem takart
Omlesztett aru miatt blntettek meg egy kozuti ellendrzésen.

A ,takarni vagy nem takarni® a rakomanyrégzités egyik legy-
gyakrabban el6forduld kérdése. Tény, hogy nincs ra kdzvetlen
szabadly, a sof6r meg legtébbszér az egyszeribb megoldast
valasztja, és inkabb nem ponyvazza le a rakomanyt.

A rakomany rogzitése, letakardsa kényes
terlilet: nincsenek kételezd szabalyai, a so-
f6rok feleléssége viszont igen nagy a rako-
many épségével kapcsolatban.

A jogszabalyok csak kevés tampon-
tot adnak. A legaltalanosabb szabdly a
KRESZ. Itt az iranymutatas az, hogy a
rakomanyt ugy kell elhelyezni, hogy a kdz-
lekedés biztonsagat, valamint a személy-
és vagyonbiztonsagot ne veszélyeztesse
(47. §). Ezt a rdvid elbirast csak néhany
részletszabaly pontositia. Az &mlesztett
arut érinté egyik f6 szabaly mindéssze
annyi, hogy a szallitott &ru el ne cslsszék,
le ne essék, ki ne 6moljék, tovabba olyan

www.fuvarlevel.hu

modon legyen lefedve, letakarva, hogy le
ne szorodjék.

Tehat a 6 elbiras az, hogy az émlesztett
rakomany ne szoérodjon. Ez az &ltalanos
megfogalmazas az oka a sok bilntetésnek.
A sofér Ggy gondolja, hogy nem lesz baj,
nem fog ez szérédni. Az ellenbrzést végz6
renddr pedig masképpen latja, s megbirsa-
golja. ]

Igy jart olvasonk is a kdzelmultban. Epi-
tési tormeléket szallitott, letakarés nélkil. A
renddr szerint kotelezd lett volna a ponyva,
a fuvarozé szerint ugyanakkor a szél nem
tudta volna lefujni a térmeléket. 30 ezer fo-
rintja banta a véleménykilénbséget.

A pupozott rakomanyt
takarjuk

Az Omlesztett aru szallitasaval kapcsolat-
ban a 6 elvaras, hogy nem nyulhat tdl a
raktér magassagan. Ha pupozva rakjuk fel
a toérmeléket, akkor nem is hivatkozhatunk
arra, hogy ugysem fog sz6rodni.

Az dmlesztett rakomany haromféle mo-
don juthat szallitas kdzben az Uttestre:

- arakodotér résein, sériilésein at kihullik

az anyag,

- a széllitas soran keletkez8 légorvények

sodorjak le a rakodoétér tetejérdl vagy

-a razkodastdl, hirtelen fékezéstdl is

lepottyanhat egy-két darab (pl.: cukor-
répa, dinnye, szén, bontott tégla szal-
litasakor).

A jarm{ résein torténd kiszorodas elég
gyakori. A nyithaté oldal- és hatso6 falakat
kénnyen éri sériilés rakodas kdzben, s
a deforméalédas miatt keletkezd réseken
sokszor folyamatosan folyik az Utra a ra-
komany. Ez ellen tehetiink, ellenérizziik az
elemeket, hogy mennyire szoros az illesz-
kedés, nincsenek-e rések!

Nehezebb azt megallapitani, hogy vajon menet kdzben a 1ég-
mozgéas le fog-e sodorni valamennyit a rakomanybdl. A sof6r
valészinlileg nem szakértéje az aramlastannak, igy csak kevés
esetben jelentheti ki teljes biztonséaggal, hogy nem fog leszérod-
ni az anyag.

Legjobb, ha biztosra megylink. Ha a rakomany olyan apr6
szemcsékbdl all, melyeket meg tud mozditani a szél, akkor ta-
karjuk le a rakteret! Példaul ha tiszta kavicsot szallitunk és a
raktér jo allapotban van, nincs az oldalfalon vagy hatul kiszéro-
das, akkor a légdrvényekt8l sem kell tartanunk. Ha homokosabb
sodert visziink, akkor mar szilkség lehet a letakarasra, hiszen a
kavicsok kozill a séder homokjat kifujja az Utra a szél.

Apr6 szemcsekbdl allé anyag, mint termény, homok eseten fel-
tétlendl ponyvat kell hasznalni. Epitési trmelék esetén is hasz-
nos a ponyva, ha a térmelék szérodasra képes (példaul porlado,
szaraz vakolatot tartalmaz). Ha nagyobb darabokat szallitunk,
ponyva helyett egy hald is elég lehet. Akkor hasznalhatunk halét,
ha a szallitott anyag szemcséi nem férnek at a lyukak kdzétt. Pél-
daul bontott ablakokat, ajtékat haldval is takarhatunk.

Ellen6rzés soran a hatoésaggal tébbnyire hiaba is vitaznank.
Hidba latjuk ugy, hogy ténylegesen semmi sem sz6rddott le a
jarmi mog6tt, a birsaghoz mar az is elegendd okot szolgaltat,
ha fizikailag lehetséges a kiszérodas. Inkabb ne vitazzunk, fo-
gadjuk el a blintetést, s legkdzelebb igyekeziink ponyvaval vagy
héléval letakarni az dmlesztett arut!

Nagy Csaba

Kedves Fuvarozo tarsak!

Cégiink fuvarfeladatainak szama
jelentosen megemelkedett.
Ezek elvégezésére

fuvarozo partnereket
keresiink

akar tobb éves egyiittmiikodésre.

Olyan NYERGES SZERELVENYEKRE
van sziikségiink, melyek

PONYVAS POTKOCSIVAL
rendelkeznek és gond nélkiil képesek
a 24 TONNAS arumennyiség
szallitasara.

Elvart, hogy az autoknak
minimum EURO 5 besorolastinak illetve
miiszaki allapotukban
kifogastalannak kell lenniiik.
Amit kinalunk:
- Folyamatos, az év minden napjan
biztositott munka.

- Havonta 9.000 - 10.000 megtett
kilométer.

- Alvallalkozoinkkal egyedi dijakat
dolgozunk ki.

- A soforok igényeinek figyelembe
vétele (mint példaul szabadsag,
egyéb eIintézniva,Iék)

geg ]
leendo fuvarozo partnereink jelentkezését.
A hétvégi parkoltatast, illetve igény szerint
telephelyre valo visszajuttatast vallaljuk.

Amennyiben ajanlatuk

felkeltette érdeklodésiiket,
kérem vegyék fel veliink a kapcsolatot

Rusznyak Laszl6 +36/30-255-8251
vagy

szamsped@szamsped.hu
email cimen.

R : ¥
BURLAL VERITAS
Condcatum
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ARCELEK A MINDENNAPOKBOL - A VEZETO

Szab6 Marton csaknem 300 sofér munkajaért és 123 jarmd alla-
potéért felel a Moltrans- ndl. Sosem Ult kocsin, de hogy jobban
megértse a munkatarsait, a C és az E vizsgat is le akarja tenni.
Mint mondja, az § 16 feladata kiszolgéalni a soféroket, hogy nyu-

godtan dolgozhassanak...

A szallité leany

A Moltrans Kit. a Mol leanyvallalata, 6k szal-
litjdk az Gzemanyagot a Mol-kutakra és a
Mollal szerz8détt mezégazdasagi, szallitd
és egyéb cégekhez. Az orszagban 10 te-
lephelyen allomasoznak jarmiveik, van ahol
csak 2, de a legnagyobbhoz 24 tartozik. A
Moltrans-nak csak az anyacéggel van szer-
zGdése.

— Osszességében jo dolog leanyvallalat-
nak lenni, annak minden elényével és hatra-
nyédval egylitt — mondja Szab6 Marton. Pozi-
tivum a biztonsag, hogy egy hatalmas cég all
mogottilk, ami biztositja a piacukat, jovéjiket.

motoroknak, de nem most — Sokan mennek
még nyugdijba a Moltrans Kit.-t6l mire itt ko-
moly visszaesés lesz!

Az anyavallalat erds koltségkontroll alatt
tartja a leanyat, a fuvardij valtoztatast komoly
szamitasokkal kell alatdmasztani. Ez id&igé-
nyes folyamat, ami rontja a rugalmassagot.
Igaz, a kell6képpen alatdmasztott kérést so-
hasem tagadjak meg, osztotta meg tapaszta-
latét a vezet6.

A jarmiipark

A Moltrans-nak csak sajat jarmdvei vannak.
A vontatéikat atlagosan 900 ezer kilométe-
renként, vagyis kb. hatévente cserélik. Je-

Szab6 Marton, a Moltrans Kift. (zemvi-
teli vezetGje

M(iszaki menedzs-
ment szakon végzett.
Eredetileg ruhaipari
gyartastervez6 sze-
retett volna lenni, de
menet kdzben valtoz-
tak a dolgok. A szak-
mai gyakorlatat mar a
Moltransnal toltotte, s
ott is maradt. El8szor
diszpécser, majd .t
koordinator, 10 éve  Szabé Marton,
pedig rabiztak a cég  a Moltrans Kit.
flottaoperaciés ~ fel- lizemviteli vezetdje
adatait. Uzemviteli vezetéként 123 jarmdi
fuvarozasképes allapotaért felel, és f6nd-
ke annak a 300 sof6r kolléganak is, aki
hajtja a kocsikat. Ebben &t terileti vezetd
segiti a munkajat.

Legjobb példa erre a mostani jarvany idé-
szak. Naluk nem t(int el egyik naprél a ma-
sikra a munka. Persze az elektromos autok
terjednek, egyszer végiik lesz a bels6égésii

lenleg dontéen Renault-k futnak naluk, de
néhany MAN és Scania vontatét is tesztel-
nek. A Scwarzmilller tartalykocsik élettarta-
ma ennek kb. a duplaja, 10-12 év. Ezeknek

a fébb szerkezeti elemei cserélhetbek, igy
jobban birjak a strapat. Persze a bennik lévé
elektronikat t6bbszor cserélik, hiszen annak
mindig korszeriinek kell lennie (pl. a lefejtd,
aruvédelmi rendszert).

Van, aki 27 éve nyomja
a gazpedalt
— Van egy jo er6s mag, az élloméany harma-
da, 70-80 f6, akik tébb mint hisz éve van-
nak itt — meséli Szabé Marton. Atlagosan
mintegy 10 évet téltenek a sof6rék naluk, de
ebbe benne van az is aki 3 honap mdlva el-
megy, meg az is, aki mar 27 éve nyomja a
gazpedalt. Az ezredforduld kérnyékén csak
kihalasos alapon lehetett bejutni hozzajuk,
mara ez megvaltozott. — Korabban csak ADR
vizsgaval rendelkezbket vettiink fel, ma méar
ez sem feltétel. Akinek nincs, annak megfi-
nanszirozzuk a képzését. Sok djonc ma mar
nem feltétlen olyan lelkesedéssel, elhivatott-
sdggal éll a soférkédéshez, mint a régi nagy
Oregek. Manapsdg kevés fiatal tekinti a sofér
szakmat életcélidanak De az ellenkezdje is

Pihenében
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igaz. Van fiatal és j6 sof6riink is, de sajnos
kevés — mutatott ra Szabo.

A bérrendszerrel is 6sztonzik
a jé munkat

Van egy négy értékbdl all6 motivécios elva-

rasuk:

- biztonsagos, szabdlyszer(i munkavég-

zés,

- rugalmassag,

- jarm(vekre vald odafigyelés,

- kollégékkal, vevOkkel vald kapcsolattar-

tas.

Aki ezt teljesiti, megkapja az ezek utan jar6
extra 6sszeget. De plusz pénzt lehet szerez-
ni a két nagy ,szezonban” is, oktoberben és
juliusban. Azok a kollégak akik ilyenkor egy
adott mliszakszamnal tdbbet teljesitenek,
plusz pénzt kapnak. Magasabb bért kapnak
azok is, akik mar régéta a cégnél vannak. Es
persze (izemanyag megtakaritas is jar, ezt a
sof6rok meg is ,termelik” maguknak. — Na-
gyon rosszul kell vezetnie annak a kolléga-
nak, aki nem kap nalunk izemanyag megta-
karitast.

Ugyelnek a soférok biztonségéra is. Lan-
gallo, antisztatikus ruhat, véddsisakot, sét
belitédés elleni baseball sapkat is kapnak a
soférék. Lefejtéseknél mar ezt lehet hasznal-
ni a kényelmetlen ,kobakok” helyett.

Egyértelmii szabalyok,
egyértelmii felelosség
— Itt tiszta szabalyrendszer szerint kell dol-

gozni. Megvan mindenre a protokoll, hogy

mit, és hogyan kell csindini. Ahol ADR van,
ott nagyon kell tudni a soféréknek, hogy mi a
dolguk— mondja.

A szabalyokat minden kezd6nek legalabb
5 hétig oktatjgk tanteremben, de tapasztalt
kolléga mellett is. Akinek ennél tébb id8 kell,
lehetsége van a képzésben maradni mind-
addig, amig biztos nem lesz magéban.

A munkatarsak értik, hogy milyen szaba-
lyokat kell betartani. Aki ezeket megszegi,
irasbeli figyelmeztetést kap, de élnek a mo-
tivaciés pénz megvonasaval is. Egy dologra
nincs pardon: ha valaki az aruhoz nyul. Ez

=

azonnali elbocsatast jelent. Minden esetben
az elére lefektetett szabalyoknak megfeleld-
en jarnak el.

Kiszolgaljuk a soforoket, hogy
o0k nyugodtan dolgozhassanak
— A mi dolgunk, hogy kiszolgéljuk a soféroket,
hogy 6k nyugodtan dolgozhassanak — mutat
ra az Uzemviteli vezetd. Senkit nem hagynak
magéra az Utszélen. A soférek csak telefo-
nalni kell, és maris megy a mentés 0-24-ben,
legyen sz6 egy gumicserérdl, vagy barmilyen
miszaki hibarol.

S bar Szabd Méarton sohasem Ult kocsin,
csindlja a C jogositvanyt, s amint lehet, le-

Scania

teszi az E-t is. — Igy taldn még kézelebb
tudom majd érezni magam a kollégakhoz,
még jobban megérthetem a problémaikat.
Ha valami csoda folytan visszatekerhet-
né az id6 kereket, Ujra csak a Moltrans-
hoz jénne dolgozni. Elvezi, hogy sokféle
emberrel talalkozik a munkaja soran. Van
olyan sofér is, aki 2 diplomaval jarja az
orszagot. — Jo latni, hogy a 25 éves, 2 év
gyakorlattal, meg a 64 éves 25 évvel a hata
mogott egyltt, egy célért képes dolgozni.
Ez visz engem elére, hogy tudjam ezt koor-
dinalni, segiteni.
(Képek forrdsa: Moltrans)
Ori Andras

MOL-kutnal
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nem rossziizlet. de kevesen foglalkoznal vele

A konténeres szallitasnak ma mar vezetd szerepe van a konti-
nensek kozotti kereskedelemben. Ugyanakkor Europan beliil, az
orszagok k6zott nem annyira terjedt még el, hazankban is csak
10-15 nagyobb vallalkozas foglalkozik kézuti konténerszallitassal.
Utanajartunk, milyen lehetoségek rejlenek ebben az iizletagban,
megéri-e vele foglalkozni, mit hozhat a j6vé e téren.

A konténerek egyik legnagyobb elénye, hogy
leegyszer(sitik az &ru kezelését: megbontas
nélkil, kénnyebben, gyorsabban tovabbit-
hatjuk az arukat. Nem kell atrakodni egyik
szallitdeszkdzbdl a masikba, ami iddigényes,
drdga és kockazatos, hiszen a termékek
megsérilhetnek, hidnyozhat beldlik, ellop-
hatjak Gket. A konténer tehat kival6 megol-
das, hogy a termékeket megévjuk. Erthetd,
hogy a darabaru fuvarozdsban ma mar ve-
zetd szerepe van, legalabbis ha kontinensek
kozotti szallitasrél van szé. It ugyanis leg-
alabb két szallitdsi mod van jelen, de akar
harom is (kdzut, vasut, hajo).

Eurépaba pedig rengeteg termék érkezik
Amerikabol és a Tavol-Keletrdl, féleg tenge-
ren. (Kindbdl ugyan szdba jéhetne a vasuti
szdllitas is, de mig a nagy hajék akar 20 ezer
konténert is el tudnak szallitani, addig egy vo-
naton csak 150 fér el.) Azsianak olyan nagy
szerepe van ma mar a kiilénbdz6 késztermé-
kek eléallitdsaban, hogy nincs olyan terilete
a gazdasagnak, amit ne latnanak el példaul
apré cikkekkel, gépekkel, butorokkal, elekt-
ronikai berendezésekkel. A nyersanyagok
kiszéllitasdhoz és a késztermékek beszalli-
tasahoz pedig a legpraktikusabb megoldas
a tengeri konténer. Ennek a méretei, a kiilsé
forméja és a rakhatdsaga is szabvanyos.

Eurépaban inkabb
a kombinalt fuvarozas

fog elterjedni
Lajké Ferenc iparagi szakértd, a Digilog
Consulting Ugyvezetbje Ugy véli, a konté-
neres szallitas a jov6ben is fejlédni fog, hi-
szen a konténer az egyik legpraktikusabb
széllitdeszkdz, amivel hatalmas tavolsago-
kat tud megtenni az aru tobbféle szallitasi
modot kombinalva, &trakodas nélkil. Ra-
adasul szinte mindent lehet vele szallitani,
akar folyékony vagy fagyasztott termékeket
is (specidlis konténerekben). A tdbbi fuva-
rozasi megoldashoz — példaul a kombinalt
szallitdéshoz — képest az egyik legnagyobb
elénye, hogy mar megvan a globalisan el-
terjedt szabvanyos rendszere, amit mindenki
haszndl. Ugyanakkor nem valészind, hogy
a konténeres fuvarozas az Eurépan bellli
forgalomban jelent6sen ndvekedni fog vagy
eléretdr. — Eurdpaban nincsenek olyan nagy
tavolsdgok, és szerény a vizi szdllitds ara-
nya is. Inkabb az a jellemzd, hogy az drukat
kéziiton vagy vastton széllitjiak, igy eddig
nem terjedt el annyira a konténer mint szal-

litéeszkéz. Erre a célra inkdbb a vasuti ko-
csikat vagy kozuti félpétkocsikat hasznéljak
—mondja a szakember.

Ennek az lehet az oka, hogy a konténer
elényeit nem annyira lehet kihasznalni a
kontinentdlis forgalomban, mig a hatranyai
jelentkeznek. Példaul az, hogy a konténer
sulya csokkenti a rakhatésagot (hiszen ezek
nehéz fémdobozok). Kdziton sokkal na-
gyobb mennyiséget — akar 100 kébmétert is
— képes egy félpdtkocsi befogadni, vastton
pedig sokkal nagyobb sulyt lehet szallitani
egy vagonban. Igy az Eurdpan bellili forga-
lomban csak kulénleges esetekben verseny-
képes a konténeres szallitas.

Lajké Ferenc ugy véli, a magyar és eurépai
fuvarozok valamilyen globalis szallitas része-
ként tudnak leginkabb a konténerszallitasha
bekapcsolodni: egy kikétébél vagy vasutal-
loméasrél elszallitigk a megrakott konténert
a rendeltetési helyére, majd a megrakodott
vagy Ures konténert visszaszallitjak, hogy ha-
jon vagy vasuton eljusson példaul Azsiaba.

A szakember szerint valészinlbb, hogy
Eurépan belll az intermodalis fuvarozas
fog jobban elterjedni, névekedni. Vagyis az,
amikor az &ruval megrakott félpotkocsikat
kéziton a vasUtallomasra fuvarozzak, ott
vasttra rakjak, vasuton a célorszagba szal-
litjak, majd ott leemelik, és egy masik kdzuti
fuvarozé kiszéllitia a cimzetthez. A konténer
pedig inkabb a kiilénleges, egyedi szallitasok
esetén lesz j6 megoldas. De a kontinensek
kozotti szallitdsoknal tovabbra is meghataro-
z6 marad.

Nem rossz uzlet
a konténerszallitas,
de kevesen csinaljak
hazankban

Magyarorszagon a konténerszallitas nem
annyira elterjedt, mint mas nyugat-eurdpai
orszagokban, ahol van kikdtd, mint példaul
Horvatorszagban vagy Gordgorszagban. A
magyar fuvarozok ebbél a piaci tortab6l nem
sokat hasitanak ki, sokkal inkabb a nem-
zetkézi fuvarozasbél (bilateralis, harmadik
orszagos, kabotazs). Lajkd Ferenc szerint
hazankban 10-15 nagyobb vallalkozas lehet,
amelyik szarazféldi konténeres fuvarozassal
foglalkozik. Vannak specialistak, akiknek
csak ez a terliletik, masok pedig csak kiegé-
szitésként végzik. Ezek a vallalkozésok jol
miikddnek, évrél-évre ndvelni tudjak a kapa-
citasaikat. A szakember ugy véli, a konténer-
szallitds nem rossz lzlet, hiszen ezen a te-
rileten nincs akkora verseny, mint a normal
aruk piacan.

A konténerszallitishoz egyébként a leg-
tdbb kamion, ami ponyvas pétkocsit tud von-
tatni, alkalmas. Egyetlen specidlis eszkéz kell
hozza, ez pedig a konténer sasszé, ami egy
kerekekkel ellatott alvaz. Ennek a beszerzé-
se kevesebbe kerlil, mint egy ponyvas pét-
kocsié, viszont a hatranya, hogy csak kon-
ténerszallitasra alkalmas, mig egy ponyvas
félpotkocsi rengetegféle arut képes szallitani.

Az is visszatart6 er6 lehet a vallalkozasok-
nak, hogy a konténerbe sulyra és kdbméterre
kevesebb arut lehet rakodni, mint egy 13,6
méter hosszu, normal nyerges félpétkocsiba.
Ez killéndsen kénnyd aru esetén hatrany.

A mésik probléma, hogy a konténert nem
lehet olyan rugalmasan rakodni, mint egy fél-
pétkocsit. Mig a félpotkocsit oldalrél és felll-
rél is lehet rakodni, a konténert csak rampan,
hatulrdl.

Szilagyi Katalin

P = e e e e mm e e Em e Em Em Em Em e Em Em o= = o

Hianycikk a konténer, megdragult a szallitas

Jelenleg a legnagyobb kihivas, amit fél éve
lehet tapasztalni a konténeriizletagban,
| hogy nincs konténer, és emiatt hullamzoak
a szallitdsi mennyiségek. Ennek egyik okat
| a vilagjarvanyban latiak a szakemberek.
Tavaly ugyanis témegesen érkeztek Azsi-
abol a megrakodott konténerek Eurépaba
| és Eszak-Amerikéba, ahonnan nem keriil-
| tek vissza. Igy ott kihasznélatlanul, Gresen
alinak, ahol pedig szikség lenne rajuk,
I nincs elég. Most ezért Azsiabdl Eurépaba
akadozik az aruszallités, az arak pedig az
I egekbe szoktek. — Ma egy konténer bérleti
| és szallitasi dija haromszor-négyszer téb-
be kerilhet, mint két évvel ezel6tt. Ennek
egyik oka, hogy a konténerek tdmegesen

nem ott vannak, ahol szlikség lenne rajuk,
ezért Uresen és raadasul lassan jutnak
vissza oda, ahol aruval kivanjak feltélteni. I
A hajozasi tarsasagok tengeri kapacitasai
sem &litak még teljesen vissza, igy ezértis |
lassabban kering a globalis konténermeny-
nyiség, rakottan és lresen is, mint korab-
ban. A brutdlis dragulas mellett jelentkez6 |
masik ,mellékhatas” az, hogy extrém sokat |
kell ma varni egy konténerre, hogy aru-
val tltsik fel. Ha ma Kinabdl szeretnénk |
konténert rendelni aruval, akér tébb hetet
is kell varakozni a konténerre és helyre I
valamelyik hajon, mig korabban ez csak |
néhany nap volt — érzékeltette a helyzetet
Lajko Ferenc. |
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